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Editorial

Alberto Echaluce

La UE sigue sin definir las artes de pesca

120 de diciembre del afio pasado

se publicé el nuevo Reglamento de

la UE sobre los controles en el sec-
tor pesquero. En esta ocasién, dado que
las artes de pesca se mencionan varias ve-
ces en el citado reglamento es obligado
centrarse en el andlisis de las cuestiones
relativas a ellas, siendo fuente de grandes
tensiones entre politicos, asociaciones
ecologistas y operadores pesqueros. Sin
embargo, hay varios aspectos, también
de cardcter normativo, que necesitan
mayor claridad.

No me consta que la normativa de la
UE se haya molestado hasta la fecha
en dar una definicién del término "arte
de pesca", sino que, tal y como estdn
las cosas en la actualidad, la tinica re-
ferencia es la lista de las artes a que se
refiere la codificacién internacional es-
pecifica de la FAO, asignando un c6-
digo tnico (formado por tres letras) a
cada arte.

Dicho esto, la cuestién de las artes de
pesca estd en primer lugar directa-
mente vinculada al concepto de ex-
plotacién racional de los recursos
bioldgicos del mar, pero a este aspec-
to se aflade el de la garantia de la se-
guridad de la navegacién maritima
(entendida como trafico naval) y, des-
de hace poco, también el de la pro-
tecciéon del medio ambiente como
fuente potencial de contaminacién

marina. Hay que decir inmediata-
mente que las cuestiones relativas a la
seguridad de la navegacion se refie-
ren sobre todo a la necesaria visibili-
dad diurna y nocturna de determi-
nadas artes fijas (redes de enmalle, pa-
langres).

Mucho mds debatida, como ya se ha
mencionado, ha sido siempre la cues-
tién de las especies objetivo de las ar-
tes de pesca, que deben reunir deter-
minadas caracteristicas para que su
uso preserve a los juveniles y a las es-
pecies sujetas a proteccion especial.

En nuestro ordenamiento juridico
nacional sigue existiendo la cldusula
de la llamada diversificacién del es-
fuerzo pesquero, que permite a los ti-
tulares de licencias de pesca modifi-
car, en determinados casos, sus me-
dios técnicos renunciando, sustitu-
yendo o afiadiendo las artes, todo ello
con vistas a lograr una flexibilizacién
selectiva del citado esfuerzo.

De hecho, el nuevo reglamento de la
UE sobre controles pesqueros re-
cuerda el procedimiento del llamado
"marcado” de las artes de pesca, ya
previsto en el anterior reglamento
de 2009, y de hecho amplia su alcan-
ce. En concreto, segtin las normas de
aplicacion, debe ser posible rastrear el
origen de las artes fijas (redes y an-
zuelos, pero también las nasas y ba-

teas) y de arrastre de vara mediante
la lectura de determinada informacién
que debe figurar en dichas artes me-
diante la colocacién de placas espe-
cificas y otros medios; precisando, no
obstante, que esta préctica sélo se exi-
ge actualmente dentro de las aguas de
la UE (es decir, bajo la jurisdiccién de
los distintos Estados costeros). En
particular, las citadas placas deberdn
llevar las iniciales y el nimero de re-
gistro de la unidad de pesca a la que
pertenezcan las artes.

Por lo tanto, al realizar los controles,
ademads de la legalidad y conformidad
del arte, asi como su correcta indica-
cién en el cuaderno diario de pesca,
en las circunstancias descritas ante-
riormente, también se comprobard
el correcto marcado del arte.

Otra novedad es que, ademads de la
obligacién ya existente de llevar "equi-
pos" abordo de los buques pesqueros
para la recuperacién de las artes per-
didas, el cuaderno diario de pesca pro-
porcionard también, en caso de pér-
dida real en el mar, toda la informa-
cién necesaria para identificarlas,
como el tipo y el tamafio, la fecha y
hora estimadas de la pérdida, el lugar
(coordenadas geograficas) donde se
produjo y las medidas aplicadas para
recuperarlas. =2
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Especial atiin

La Inteligencia artificial, los FADs, las ORPs del sec-

tor atunero

El sector atunero congelador se abona
también a la inteligencia artificial a
partir de una iniciativa desarrollada por
AZTI, en el seno del a flota de Pevasa.
En el marco del programa Everyfish —
que busca promover un conjunto de so-
luciones tecnolégicas e innovadoras
para registrar las capturas de las em-
barcaciones europeas-, el grupo Peva-
sa, con base en Bermeo, ha instalado
un equipo de observacién electrénica de
dltima generacion dotado de cdmaras
y un GPS. EveryFish aportard innova-

ciones tecnolégicas que permitirdn la
notificacién automatica y correcta de las
capturas en cuanto a tamario, pesoy es-
pecie. Alo largo del Especial de Euro-
pa Azul se podrén leer otros aspectos
que preocupan al sector como son los
proyectos de investigacién que se cen-
tran en el impacto de los Dispositivos
de Concentracién de Peces FADs y la
busqueda de soluciones para mitigar es-
tos impactos con la realizacién de una
entrevista a Gala Moreno, investigadora
de ISSF.

Sectores pesqueros

Las sociedades mixtas, generadoras de mucho empleo

en todo el mundo

Las Sociedades Mixtas Pesqueras suponen una produccién estimada en la UE
de 4.694 millones de euros, con un valor afiadido bruto de 2.402 millones de
euros. Esto implica, en lo social, la generacion 29.020 puestos de trabajo y de
254 millones de euros en impuestos. Estas entidades son relevantes también en
terceros paises, donde son generadoras de valor econémico y social. En lo eco-
némico, las Sociedades Mixtas Pesqueras implican en terceros paifses 1.195 mi-
llones de euros de produccioén, con 630 millones de euros de Valor Afiadido Bru-
to; y en el dmbito social generan 110.234 puestos de trabajo.

Naval gallego. Situacién
Arrastrero Ecofive
Freire, Gonddn y Armén
Metalships

Nodosa. Actividad.

Astilleros de Bermeo

Granja de atdn de Balfegé en Getaria

Itsas Festibala, en mayo, en Pasaia.

El arenque, el rey del Baltico
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Euskadi
Veda en el Golfo de Vizcaya que contraviene la

Politica de Pesca Comtin

El sector pesquero
se siente atosigado
por el control «exce-
sivo» que vienen re-
alizando las patru-
lleras galas, tras la
orden de veda dicta-
da en el Golfo de Viz-
caya, para proteger
delfines. Por parte
de los pescadores existe un notable malestar por la forma de acercamiento de las
patrulleras a los barcos. Es considera la medida como arbitraria, ignora las evi-
dencias cientificas y se hizo sin consultar con un sector que invierte para evi-
tar estas capturas incidentales. En consecuencia, e vulnera la PPC, perjudi-
ca el empleo y la libre competencia y afectard igualmente al precio de mu-
chas especies en el mercado.

46 a56

Astilleros

El naval gallego se encuentra en la cima de la contratacion
de pesqueros y oceanograficos
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El naval gallego se encuentra en la
cima de pedidos con pesquerosy oce-
anograficos. Se sittia en el 40% de toda
la carga de trabajo y toma el lideraz-
go por primera vez tras el crack que
sufrié Barreras. Los encargos de bu-
ques , sin contar los ya firmados en
enero, son ya para trece paises dis-
tintos. Las unidades contratadas su-

ponen un negocio superior a los 700
millones de euros. En concreto, los as-
tilleros de las rfas de Vigo y Ponteve-
dra sellaron el 77% de los nuevos
contratos (expresados en CGT), y ese
39% del peso de la cartera. Asturias,
con Gondédn y Armén, quedd en se-
gunda posicién (37%); Pais Vasco, con
Balenciaga, Zamakona y Murueta, en
la tercera (23%). Los astilleros de Vigo
tienen una veintena de
i contratos de construc-
cién de barcos en vigor,
1 la cifra mas alta de los dl-
| timos afios que los colo-
ca como los mds pro-
ductivos del territorio
nacional.

Una patrullera junto a un arrastrero
en la costa de Francia, tras la veda
dictada contra la flota comunitaria
de proteger la costa para proteger
delfines. Foto: Ifiaki Garcia.
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Entrevista

Gala Moreno Arriola, Investigadora de ISSF (International Seafood Sustainability Foundation)
“Estamos trabajando arduamente para conocer los efectos de los

Dispositivos de Concentracién de Peces (DCPs) sobre los tinidos» ”

Cientifica investigadora de la ISSF y
miembro del Comité de Capturas Inci-
dentales de la ISSE la doctora vasca, Gala
Moreno Arriola cuenta con dos décadas
de experiencia trabajando con atuneros
cerqueros en los océanos Indico, Atldnti-
co y Pacifico, estudiando el comporta-
miento de los atunes en los Dispositivos
de Concentracion de Peces (DCP). Su tra-
bajo se centra en la reduccion de los efec-
tos adversos de los DCP y aprovecha los
conocimientos de los pescadores y los da-
tos cientificos para mejorar la gestion de
la pesca. Coordina proyectos de investi-
gacion en tres océanos sobre el impacto
de los DCP en las capturas accesorias, las
especies de attin y el ecosistema, incluida
la investigacion sobre los DCP biodegra-

La doctora Gala Moreno estudia los efectos adversos de los Dispoasitivos de Con-

dables, la selectividad actistica para dis- centracion de Peces (DCP) sobre los tiinidos y otras especies asociadas a ellos.

criminar las especies de attin antes del lan-

ce y las interacciones con las rayas Mo-
bula y las tortugas marinas en la pesca
del atun. También ha promovido talleres
para patrones sobre mejores prdcticas y

¢;Podria comentar su trabajo en ISSF (International Seafood Sus-
tainability Foundation) en qué consiste?

Coordino proyectos de investigacién que se centran en el impacto
de los DCP y en buscar soluciones para mitigar estos impactos.
Esta labor abarca el impacto de los DCP en e ] medioambiente,

en las especies objetivo y especies no objetivo, especialmente las
especies emblemadticas o altamente vulnerables como son los ti-
burones, mantarayas y tortugas. Estos proyectos de investiga-
cién se realizan en los océanos Indico, Pacifico y Atlantico, en
las regiones donde se practica la pesca con DCP y en olabora-
cién con investigadores de diversas organizaciones y universi-
dades, asi como con las flotas que pescan attin. A través de es-
tas investigaciones y colaborando con las flotas, proporcionamos
a la ISSF informacién basada en ciencia para respaldar decisio-
nes informadas para la conservacién del atdan.

posibles soluciones a los impactos de la
pesca en mds de 20 paises.

Nota: Los dispositivos de concentracién de peces (“plantados”) son
objetos flotantes o sumergidos, a la deriva o anclados, colocados en
el mar y rastreados por buques, inclusive mediante el uso de radioboyas
0 boyas satelitales, que fienen el objetivo de agregar especies de
atunes para su posterior captura por las flotas.
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Una parte fundamental de mi tra
bajo consiste en comunicar los re-
sultados de estas investigaciones
tanto a los propios pescadores
como a las Organizaciones Regio-
nales de Ordenacién Pesquera
(OROP) que establecen las medidas
de conservacioén del attin. Presen-
tamos los resultados de nuestras in-
vestigaciones a cientificos, ONGs y
gestores de los distintos paises
participantes en las OROP. Este
enfoque busca promover una ges-
tién basada en la evidencia cienti-
fica y fomentar la colaboracién de
los diferentes actores en la toma de
decisiones para la conservaciéon
del attin.

;Podria hacer una estimacion del
namero de dispositivos de con-
centracién de peces instalados en
el ambito de su trabajo a nivel
mundial?

En estos momentos es muy dificil
poder proporcionar una estima
del ntimero de DCP que se des-
pliegan en el agua. La estrategia de
pesca con DCP es compleja: el pes-
cador echa uno al agua con una ba-
liza geolocalizadora y lo deja a la
deriva, para que éste “madure” y
agregue atin. Este DCP puede ser
visitado al mes o cuando el barco
estd cerca de la zona donde ha de-
rivado el DCP. Sin embargo, du-
rante ese tiempo de deriva, el DCP
ha podido ser pescado y recogido-
por otro barco, se ha podido hun-
dir, o derivado lejos de la zona de
pesca. En casos, en el que el DCP
deriva fuera del alcance del barco,
el pescador desactiva la baliza ge-
olocalizadora, de forma que que-
dan muchos DCPs a la deriva sin
control. Esto quiere decir que la po-
blacién de DCP ses muy dindmi-
ca y dificil de monitorizar. Existe
una estima global del 2015 (Gers-
man et al.2015) que sugiere que se

La ciencia aborda los efectos de los FADs sobre a pesca de tiinidos y otras especies.. Foto cor-
tesia de UGAVL

«Uno de los desafios con el que nos

encontramos es que aproximadamente el 20% de

los Fads desplegados terminan en las costas»

depositan 100.000 DCP anualmente
en los tres océanos. Recientemente es-
timas para el océano Pacifico hablan
de una media de unos 50.000 al afio.
Los cientificos estamos trabajando ar-
duamente para obtener estimas mds
precisas y, especialmente, para ase-
sorar sobre el impacto del ntimero de
FADs en las poblaciones de atdn y
otras especies asociadas buscando
un equilibrio sostenible.

(A menudo, los DCP se pierden,
son abandonados o van a la deriva
ysalen del caladero, por lo que tie-
nen que ser sustituidos. ;Existe un-
control sobre su ruta?

Uno de los desafios al que nos en-
frentamos estd relacionado con el he-
cho de que aproximadamente el
20% de los DCP desplegados termi-
nan en las costas, generando im-
pactos tanto en los hdbitats donde
quedan varados (como arrecifes de

coral) como en las actividades eco-
némicas de los pafses receptores, es-
pecialmente aquellos dependientes
del turismo, como las islas en el Ca-
ribe, la Polinesia Francesa o las Gala-
pagos por nombrar algunos pocos
Este impacto se debe al material em-
pleado para la construccién de los
DCP, predominantemente pldstico y
redes que son persistentes y perjudi-
ciales para el medio ambiente y que,
ademds, presentan un riesgo alto de
enmalle de fauna marina. En general,
no existe un control de los DCP cuya
baliza geolocalizadora ha sido de-
sactivada, éstos pueden derivar en el
mar durante afios hasta llegar a zonas
muy lejanas a la zona de pesca o aca-
bar varados o hundidos. Estamos co-
laborando con muchas organizaciones
que estdn realizando censos de los
DCP que llegan a sus costas, por
ejemplo, en el Caribe, 0 Hawaii, islas
a las que llegan los DCP perdidos y
abandonados tras largas derivas.
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¢Cudles son las potenciales solucio-
nes a ese impacto de los DCPs per-
didos o abandonados?

No hay una solucién tnica; la miti-
gacioén del impacto de los DCP per-
didos o abandonados requiere una
combinacién de acciones. La opcién
mads efectiva es utilizar materiales
biodegradables no enmallantes en la
construccién de DCP, éstos son cono-
cidos como DCP biodegradables. Es-
tos DCP se fabrican con materiales or-
gdnicos como algodén, abacd, bambt
y madera de balsa, y no se utilizan re-
des de ningtin tipo. La idea es que sean
efectivos para la pesca peroque, si se
pierden o abandonan, se degraden ra-
pidamente, m inimizando asi su im-
pacto en el ecosistema.

Otra medida crucial es prevenir la pér-
dida y el abandono de DCP median-
te buenas préacticas, como recoger
mas DCP en el mar cuando se visitan
para la pesca, especialmente en zonas
cercanas al limite de la zona de pesca.

Dado que la pesca con DCP es com-
plejay conlleva la pérdida inevitable
de algunos dispositivos, se estd tra-
bajando también en programas de
recuperacion de DCP desde tierra,
con la colaboracién de pescadores lo-
cales artesanales, como en el caso de-
Galdpagos, o mediante ONG que tra-
bajan en conjunto con la industria pes-
quera, como en el atolén de Palmyra
en el Pacifico, o el programa DCP
Watch en Seychelles, gestionado por
la Seychelles Fishing Authority en
colaboracién con la flota europea (FIP
de SIOTTy AGAC).

Finalmente, un monitoreo mdés efi-
ciente de la trayectoria de los DCP po-
drfa minimizar el impacto. Esto in-
cluirfa no desactivar las boyas geolo-
calizadoras, explorar otras metodolo-
glas de seguimiento para los DCPs y
mantener un censo detallado de los
DCPs desplegados y recogidos.

“Uno de los objetivos de ISSF es agilizar el

proceso de toma de decisiones de las OROP”

¢Cuales son las actuales medidas de
regulacion en torno a los FAD bio-
degradables y no enmallantes?

Las cuatro OROP que regulan la pes-
ca de attin estdn avanzando a ritmos-
diferentes en la implementacién de
medidas relacionadas con los DCP bio-
degradable y no enmallantes . En el
océano Indico (IOTQC), se prohibid el
uso de redes en los DCP ,en el 2020, al
igual que en el Pacifico Oeste
(WCPFC) que esta prohibicién entré
en vigor a partir de este afio.

En el océano Pacifico Este (CIAT), se
ha establecido que a partir de 2025 es-
tard prohibido el uso de redes en los
DCP. Sin embargo, en el océano Atldn-
tico (ICCAT), que estd rezagado en este
aspecto, atin se permite el uso de re-
des en la construccién de DCP, siem-
pre que estas redes presenten un me-
nor riesgo de enmallamiento, es decir,
con una luz de malla pequefa. Sin em-
bargo, estas redes, una vez que los
DCP se pierden, tienden a convertir-
se en una fuente de alto riesgo de en-
mallamiento de fauna marina a me-
dida que se degradan y la luz de ma-
lla se agranda. Hasta ahora, no ha ha-
bido avances adicionales en este sen-
tido en el Atldntico.

En cuanto al uso de materiales bio-
degradables, la CIAT en el Pacifico
Este ha sido pionera al fijar una tran-
sicién hacia el uso exclusivo de DCP
100% biodegradables a partir de 2026
hasta 2030, aumentando gradual-
mente los componentes orgdnicos-
durante este perfodo. En las demds
OROP (IOTC, WCPFC, ICCAT), no
hay avances concretos en esta direc-
cién, aunque se recomienda la transi-
ci6én hacia DCPs biodegradables.

Ademads, como medidas indirectas
para minimizar el impacto de los
DCPs perdidos o abandonados, se
busca limitar el nidmero de DCPs des-
plegados y el pode r monitorizar su
trayectoria desde el despliegue hasta
el final de su vida. Actualmente, exis-
tenlimites para los DCPs"activos", es
decir, aquellos que estdn siendo mo-
nitoreados, pero la poblacién real en
el mar no estd clara debido a las de-
sactivaciones.

JSon estas medidas.

La toma de decisiones en las OROP es
mds lenta de lo que quisiéramos. Las
decisiones se toman por consenso,
basta con un solo miembro para blo-
quear un acuerdo y esto ralentiza
muchisimo el proceso. En el caso de la
transicion a los DCPs biodegradables
y no enmallantes, un afio de demora
en la toma de decisiones supone el
despliegue de aproximadamente
100.000 DCPs con plastico, de los
cuales alrededor de 20.000 podrian
acabar varados, a nivel global y s
egln estimas publicadas.

Ademds, una proporcion significativa
seguird derivando sin control, perju-
dicando el hébitat y las especies ma-
rinas que dependen de eos hébitats.
Por otro lado, para limitar de forma
efectiva el nimero de DCPs, es nece-
sario establecer objetivos de manejo
claros, definir la propiedad de los
DCPs acompafiada de responsabili-
dades y obligaciones y contar con in-
formacion detallada sobre la poblacién
y devenir de los DCPs desplegados,
datos que actualmente nos faltan.
Ademas, algunas regulaciones pueden
ser ambiguas y permitir diversasin-
terpretaciones, situaciéon que la in-
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dustria pesquera y los gobiernos
aprovechanpara resistirse al cambio.

Uno de los objetivos de ISSF es agili-
zar el proceso de toma de decisiones
en las OROP, respalddandose en evi-
dencias cientificas y colaborando es-
trechamente con los pescadores. El
propdsito es implementar cambios de
manera mds rdpida y lograr una
aceptaciéon mds amplia dentro de la
industria pesquera.

Existe interés en la flota por emple-
ar FAD biodegradables?

Dentro de las flotas dedicadas a la
pesca de atin con DCPs se observa
una diversidad de enfoques en rela-
cién con la adopcién de DCPs bio-
degradables y no enmallantes, asi
como hacia la pesca sostenible en
general. La transicién hacia précticas
mds sostenibles es impulsada en mu-
chos casos por compromisos con cer-
tificaciones o Programas de Mejora
Pesquera (FIPs, por sus siglas en in-
glés), y a veces las flotas mueven fi-
cha antes que las propias OROP.

Esto se ilustra claramente con la me-
dida de conservacion de la ISSF sobre
el uso de DCPs de bajo riesgo de en-
mallamiento.

En ese momento, las OROP atn no
habian adoptado esta regulacion,
pero las flotas respondieron de ma-
nera proactiva al comenzar a emple-
ar DCPs de bajo riesgo de enmalle
para cumplir con la medida de la ISSE.

En general, la disposicién para cam-
biar varfa entre las flotas, pero durante
los talleres con los pescadores, mu-
chos reconocen la magnitud del pro-
blema de la contaminacién de pldsti-
co en los océanos y muestran preo-
cupacion al respecto y entienden que
los DCPs son parte de ese problema.
Sin embargo, al mismo tiempo se
comparan con otras flotas como la de
palangreros o las redes de enmalle y
piensan que el punto de mira en los
DCPs es desproporcionado en com-

Colaboracién con investigadores de AZTI, armadores, fabricantes de DCPs, en Samoa. Foto
ISSE.

Construccion de Jelly-Fad, un tipo de EAD biodegradable, en América Aparejos, Galicia.
Foto: ISSF.
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paracién a los impactos de otras ar-
tes de pesca.

La implementacién de cambios no es
sencilla, especialmente considerando
que, hasta hace una década y media,
hasta el 2010, practicamente no exis-
tian regulaciones en relacién a los
DCPs y los pescadores podian des-
plegar al agua tantos como quisieran
o pudieran y empleando cualquier
material en su construccion.

Es esencial tener en cuenta de dénde
venimos y que el proceso de cambio
implica un esfuerzo considerable de
cada uno de los involucrados.

Por ver el lado positivo, se evidencia
un cambio generacional, los jovenes
pescadores que empiezan ahora, han
crecido en una cultura de reciclaje,
sonmads conscientes de la contami-
naciéon y mas receptivos a practicas
sostenibles.

Los patrones y capitanes de pesca tie-
nen un amplio cono cimiento sobre el
uso de DCPs, y es crucial que apli-
quen ese conocimiento para facilitar
la transicién hacia DCPs biodegra-
dables. Al mismo tiempo, los arma-
dores deberfan de proporcionar los
materiales necesarios y flexibilizar los
objetivos de pesca para per mitir
pruebas con DCPs experimentales. En
todo esto, los cientificos y ONG de-
sempefian un papel crucial al respal-
dar este cambio con investigaciones,
asf como compartiendo conocimien-
tos entre las flotas de diferentes re-
giones para lograr un impacto global.

¢(Los DCPs biodegradables disefia-
dos para concentrar atin funda-
mentales para mantener la actividad
pesquera, minimizan simultinea-
mente su interaccién sobre los eco-
sistemas marinos vulnerables?

Si, sin ninguna duda los DCPs bio-
degradables y no enmallantes que es-
tdn construidos con materiales de
origen orgdnico minimizan el im-
pacto. Estos se degradan y el resul-
tado de su degradacién no es toxica,
no genera micropldsticos y no en-
mallan la fauna marina..

¢Los FDCPs biodegradables son tan
efectivos para pescar como los FADs-
convencionales hechos de plastico?

Existe el temor en algunas flotas de
que los DCPs biodegradables puedan
resultar menos productivos, lo cual re-
sulta paradéjico, ya que los objetos
flotantes naturales, como troncos o ra-
mas, fueron los precursores de esta es-
trategia de pesca. Aunque ahora exis-
ten diferentes estructuras de DCPs, no
hay evidencia cientifica que respalde
la superioridad de una sobre otra en
términos de capacidad de agregar
atan.
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Todavia no sabemos por qué los
atunes se agregan a los DCPs, aun-
que hay diversas hipétesis.

La adopcién generalizada de DCPs
biodegradables mantendria la pro-
ductividad pesquera, al tiempo que
minimizarfa el impacto ambiental.

Algunos pescadores argumentan
que los DCPsbiodegradables tienen
una vida 4 til més corta que los DCPs
s convencionales. No obstante, nues-
tras investigaciones con un nuevo di-
sefio de DCPs biodegradable, cono-
cido como Jelly- FAD, indican que
este tiltimo tiene una duracién com-
parable a las estructuras convencio-
nales. Es relevante sefialar que la ma-
yoria de los pescadores utilizan un
DCP durante un periodo de tres a
seis meses, salvo algunas excepcio-
nes. En este sentido, el Jelly-FAD esta
demostrando una longevidad efec-
tiva de un afio. Asimismo, al igual
que los DCPs convencionales, que se
reparan cuando sufren dafios, los
DCPs biodegradables también po-
drian y deberian ser reparados para
prolongar su vida ttil.

Qué proyectos de investigacion es-
tan llevando a cabo para minimizar
el impacto de las estructuras de los
DCPs? Con qué flotas estan traba-
jando?

En la actualidad, colaboramos con di-
versas flotas a nivel global, inclu-
yendo Estados Unidos, Espafia, Co-
rea, Taiwdn, Micronesia y Dakae en-
tre otras. La investigacién se nreali-
zan junto con institutos y cientificos
locales, con los que llevamos a cabo
el seguimiento detallado de los DCPs
biodegradables y el andlisis de su efi-
cacia. Recientemente, hemos traba-
jado en estrecha colaboracién con la
CIAT, la Universidad bde Hawaii y
The Pacific Community (SPC, pr
oveedores de ciencia para la WCPFC)
para evaluar el impacto de los FAD
en las tortugas marinas. Esta eva-
luacién incluy6 la realizacién de si-

DCP biodegradable construido con bambii. cuerdas y telas de algodon.

mulaciones de trayectorias de DCPs
virtuales para estudiar la conectivi-
dad de los DCPs con habitats esen-
ciales para las tortugas marinas en el
Pacifico.

Préximamente, nos embarcaremos
en la definicién de programas de re-
cuperacién de FAD con el objetivo de
optimzar su efectividad.

No le parece que muchas veces no se
tiene en cuenta el esfuerzo de la flota
en lareduccién de los efectos adversos
de los DCP ni que se aprovecha los co-
nocimientos de los pescadores y los da-
tos cientificos para mejorar la gestién
de la pesca?

Totalmente de acuerdo. Por un lado, en
cuanto a conocimiento se refiere, los pes-
cadores atinan generaciones de conoci-
miento tacito sobre el recurso, en este
caso, el atin, que los cientificos no he-
mos sabido valorar, 0 no hemos sabido
integrar adecuadamente en el conoci-
miento cientifico. Hasta hoy, este cono-
cimiento no se habia considerado pero
las cosas estdn cambiando.

Varios proyectos estdn empezando a te-
ner en cuenta esta perspectiva y la estan
incorporando a las evaluaciones cienti-
ficas. Sin embargo, al igual que ocurre

con los pescadores, implementar cam-
bios significativos también representa un
desafio en la comunidad cientifica, que
ha seguido durante afios los mismos pa-
radigmas.

En lo que respecta al reconocimiento del
esfuerzo de la flota, es crucial destacar
que algunas flotas estdn logrando avan-
ces significativos hacia précticas pes-
queras mds responsables. Los mercados
estan reconociendo los esfuerzos de es-
tas flotas que cumplen con las buenas
préc ticas, y los consumidores son cada
vez mds conscientes de la importancia
de la sostenibilidad en sus elecciones de
consumo.

Este reconocimiento estd ganando rele-
vancia de manera creciente. En el &mbito
del attn tropical, que es una pesca a ni-
vel global , los esfuerzos de algunos se
ven mermados por las practicas defi-
cientes de otros. Sin embargo, cuando se
trata de la adopciéon de DCPs biode-
gradables, creo que la mayorfa de las flo-
tas tienen margen para hacer méds y de-
berfan enfocarse en seguir el camino ha-
cia la sostenibilidad. Las flotas debenas
pirar a una pesca responsable para ga-
rantizar un futuro pesquero mds soste-
nible. 24
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La gestion de los tiinidos en las organizaciones

regionales de pesca (ORP)

amayor parte de las poblaciones
L de attin se encuentran en unos li-

mites saludables de exlotacién
hasta un 86 % por ciento, pero todavia
queda un 14 % que se hace preciso me-
jorarlos. Y son cuatro las pobalciones
que exigen un especial tratamiento: el
rabil y patudo del Océano Indico, el
attin blanco del Mediterrdneo y el pa-
tudo del océano Atlantico. Y para una
correcta gestiéon todo el protagonis-
mo debe recaer sobre las Organiza-
ciones Regionales de Pesca (ORP).
Son cinco ORPs atuneras en el mun-
do: IATTC y WCPFC en el Pacifico,
IOTC en el Indico, ICCAT en el
Atléntico y una quinta, CCSBT, que
se encarga de una tnica especie, el
atdn rojo del sur. El pasado afio, to-
das las ORPs han adoptado impor-
tantes medidas para garantizar la
conservaciéon y la éptima utiliza-
cién de las poblaciones de atunes. Sin
embargo, también algunos sectores
hablan de pocos avances en el caso
de la medida de tnidos tropicales en
el Atlantico y las medidas para la me-
jora de la gestion del rabil en el océ-
ano Indico.

Este es el caso de IOTC, en don-
de el 2023 afio comenzé con el
fracaso de la sesién especial de la
Comisién IOTC en Kenia de mes
de febrero. Se adopté una medi-
da para la gestién de Dispositivos
Concentradores de Peces (DCPs)
de los buques cerqueros, me-
diante votacién y sin ningtn
consenso, elaborada precisa-
mente por aquellos paises que no
usan esta modalidad de pesca.
No hubo intencién de trabajar
por un acuerdo y la reunién con-
cluy6 con una medida que pare-
cfa orientada a debilitar a un
competidor comercial y sobre la
que sobrevolaba la sospecha de
haber sido orquestada externa-
mente por intereses privados.

Son cinco las Organizaciones Regionales de Pesca (ORP)

Finalmente, esta medida no
entro en vigor debido a la ob-
jecién de mds de un tercio de
los miembros de IOTC.

Afortunadamente hubo avan-
ces en la reunién ordinaria de
la Comisién del mes de mayo
en Mauricio. En particular la
adopcién del limite de captu-
ras para el patudo, alineado
con el Procedimiento de Or-
denacién adoptado por IOTC
con el aval de su comité cien-
tifico.

Sin embargo, atin no han sido
capaces de acordar mejoras a
la medida del rabil para redu-
cir su sobreexplotacion ni para
reducir las capturas de listado
para acomodarlas a la reco-
mendacién cientifica que re-
sulta de la Regla de Control de
Captura vigente para este
stock.

En IOTC se adopté6 una
medida para la gestiéon de los
DCPs de los buques
cerqueros por parte de paises
que no utilizan estos
dispositivos

El afio 2023 finaliz6 para IOTC con la reunién
anual de su comité cientifico y la buena noticia
de que la evaluacién de la poblacién del listado
conclufa que se encontraba en situacién soste-
nible y sin signos de sobrexplotacién.

Este afipo, el comité cientifico tendrd una vez
mas el reto de evaluar la situacién del rabil tras
afos intentando superar las complejidades de
su modelacién y, la Comisioén, la necesidad im-
periosa de acordar medidas de gestion para el
rabil y la pesca de ttnidos tropicales en general,
incluidas la distribucién de posibilidades de pes-
ca entre los paises.
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En ICCAT se aplicaron 25 medidas
de ordenacion entre las que cabe
destacar el incremento del 25 % del
limite de capturas (TAC) del bonito

ICCAT: Esta comision lleva
ya tres afios consecutivos
intentando acordar una me-
jora de la actual medida de
ordenacién de los ttnidos
tropicales y, una vez mds, en
su reunién anual de no-
viembre de 2023 en El Cairo,
ha vuelto a fracasar en el in-
tento. De todas formas, IC-
CAT mantendrd su actual
medida de conservacion du-
rante 2024 lo que garantiza-
rd que el marco actual de
gestion para los ttnidos tro-
picales seguird vigente, aun-
que lamentablemente no in-

corporard aun las mejoras
necesarias.

Pero El Cairo fue también
testigo de buenas noticias
para otros stocks de ttnidos
y especies afines. Se apro-
baron un total de 25 medi-
das de ordenacién entre las
que cabe destacar el incre-
mento del 25% del limite
de capturas (TAC) del boni-
to, resultado de aplicar el
Procedimiento de Ordena-
ciéon adoptado reciente-
mente por ICCAT. También
acordé nuevas medidas de

Las medidas de ordenacion de los tiinidos se adoptan

en el seno de las ORPs

proteccién para los ceté-
ceos, los tiburones ba-
llena y mobulidos; asi
como nuevas medidas
de conservacién y orde-
naciéon para el tiburén
azul y el pez espada.

Para 2024, el reto de ICCAT
estard en alcanzar un acuer-
do para la mejora de la me-
dida de tanidos tropicales.
El comité cientifico de IC-
CAT tiene ademds la im-
portante tarea de realizar

la evaluacién de la po-
blacién de rabil cuyas
capturas en los tltimos
afios se estdn encon-
trando muy por encima
de los limites estableci-
dos. Al igual que la
IOTC, esta comision ten-
drd en 2024 el reto de
acordar el reparto de las
posibilidades de pesca
de los tanidos tropicales.
En ambas comisiones no
existe limite de capaci-
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L

dad de la flota, lo que hace mds di-
ficultosa la adopcién de medidas de

gestion realmente efectivas.

IATTC: La reunién anual de IATTC
celebrada en agosto en Victoria (Ca-
nadd) fue un éxito, con la adopcién
por consenso de hasta un total de 12
resoluciones de aplicacién obligato-
ria, abarcando una amplia gama de
temas. Caben destacar las medidas
adoptadas en cuanto a Procedi-
mientos de Ordenacién, asi como las
relativas a los DCPs, con nuevas nor-
mativas respecto a DCPs no enma-
llantes y biodegradables. En este
sentido es la primera ORP que ha
adoptado un calendario de imple-
mentaciéon de materiales biodegra-
dables para la construccién de estos
dispositivos.

De ahi que este 2024 va a ser un afio
muy importante para esta comision
ya que su personal cientifico tendra
que evaluar el estado de las tres po-
blaciones de ttinidos tropicales y la
comision tendrd que negociar y acor-
dar las medidas de conservacién y
ordenacion sobre estas poblaciones
para el nuevo ciclo trienal 2025-
2027.

WCPEC: Esta es la tinica ORP en la que
las tres especies de ttinidos tropicales -
listado, rabil y patudo no se encuentran
en estado de sobrepesca ya que su abun-
dancia estd por encima de la abundan-
cia objetivo, y tampoco estdn siendo
sometidas a sobrepesca, dado que la tasa
de mortalidad por pesca estd por deba-
jo de la mortalidad objetivo. Lo mis-
mo ocurre con el attin blanco en el
Pacifico norte y sur. No obstante, sf
es importante sefialar que el attin
rojo sf contintia sobrepescado. A pe-
sar de ello, con las medidas en vigor,
se tiene certeza de su total recupe-
racién a lo largo de la presente dé-
cada.

Tras la reunién de su Comité Cien-
tifico en agosto y de la Comisién en
Cook Island en diciembre se han re-
gistrado progresos significativos en

En IATTC se
adoptaron 12
resoluciones de
aplicacion
obligatoria

la gestion de las pesquerias de atin
del Océano Pacifico. Entre estos
avances destaca la implementacién
de una norma de control de captu-
ras para el atdn blanco del Pacifico
Norte, asi como la adopcién de una
medida actualizada de conserva-
cién de los tanidos tropicales. Esta
incluye una reduccién de la tempo-
rada de veda para la pesca con
DCPs.

Ha habido avances también en el in-
cremento de la cobertura de obser-
vadores a bordo de los buques pa-
langreros que a partir de ahora se va
a situar en el 10%. Pero otras medi-
das importantes como la incorpora-
cién de elementos biodegradables en
los DCPs deberdn de esperar en la
WCPFC para ser considerados en su
reunién de 2026. Todo ello hace que
se cerrara 2023 dejando importantes
deberes por hacer en 2024. Muy es-
pecialmente en el Atlantico y en el In-
dico donde deberd primar el traba-
jo concertado y cooperativo entre las
distintas partes, con transparencia,
dialogo y voluntad sincera para al-
canzar acuerdos.

Las ORP atuneras han sido exitosas
en lograr revertir el declive de las po-
blaciones de atin mundiales. Y no
hay duda de que lo seguiran siendo
en el futuro manteniendo estos im-
portantes recursos en niveles 6pti-
mos de conservacion y utilizacién..

AGAC logra la certifica-
cion Marine Stewardship
Council para el atan lista-
do del océano Pacifico
oriental

AGAC consigue contar con la
primera pesqueria en el mun-
do que consigue certificar el
atan listado en tres regiones
ocednicas distintas. Con esta
certificacion, AGAC supera las
245 000 toneladas de atdn cer-
tificadas bajo el estandar de
pesca sostenible de MSC. La
Asociaciéon de Grandes Atune-
ros Congeladores (AGAC) ha
obtenido la certificacién MSC
para su atun listado (Katsuwo-
nus pelamis) para todas sus
modalidades de pesca, tanto
con dispositivos de agregacion
de peces (DCPs o FADs por sus
siglas en inglés) como a banco
libre (free school), en el Pacifi-
co Oriental. El atin listado en
esta region es capturado por
19 grandes cerqueros atuneros
congeladores pertenecientes a
los grupos Albacora, Bolton
Group, Servicios Atuneros del
Norte, Pesquera Ugavi, Unio-
cean, Central Tuna Manage-
ment Corporation y Txopituna.
Esta certificacién proviene de
una ampliacién en el alcance
de la certificacién que AGAC
ya tenia para el atiin rabil del
Pacifico oriental. Esta zona se
encuentra gestionada por la
Comision Interamericana del
Atin Tropical (CIAT), una de
las cuatro organizaciones re-
gionales de pesca (ORP) de ta-
nidos tropicales. AGAC consi-
gue de esta manera la certifi-
cacion MSC para el atin lista-
do en todo el Pacifico y la cer-
tificacion de esta especie en
tres de las cuatro regiones oce-
anicas donde se pescan tani-
dos tropicales.
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Ricardo Fuentes factura 370 millones y eleva

el beneficio hasta los 55 millones

no de los lideres mundiales del attin rojo se en-
l | cuentra afincado en Cartagena. Se trata de Ricardo
Fuentes, una firma que ya cuenta con presencia
comercial en 30 paises y que contintia mejorando sus re-
sultados afio tras afio hasta superar en el 2022 los 370 mi-
llones de euros de facturacion. Estas cuentas reflejan un
incremento anual del 22% respecto a los 303 millones ob-
tenidos en el 2021.

Este resultado consolidado abarca las cuentas del grupo
al completo, que estd compuesto por 32 sociedades en to-
tal, varias de ellas ubicadas en el extranjero. Al fin y al
cabo, la sociedad principal Ricardo Fuentes e Hijos SA al-
canz6 en aquel afo los 116 millones en ventas, un 17% mads
de lo conseguido en el afio anterior.

Tampoco el beneficio se quedé atrds, pues la compaiiia
cartagenera supo aprovechar el crecimiento en su cifra de
negocio para impulsar a su vez la rentabilidad. Asi, en su
conjunto obtuvo unas ganancias de 55 millones en el men-
cionado 2022, un 60% por encima de los nada desdena-
bles 34 millones con los que cerré el afio anterior.

Este buen desempefio no se debe a ningtin hito extraor-
dinario, sino que la empresa ha logrado mejorar sus ci-
fras a través del asentamiento en los mercados y la opti-
mizacién de sus procesos.

11.000 toneladas capturadas

Durante el afio 2022 la temporada de pesca del Grupo Ri-
cardo Fuentes logré capturar alrededor de 11.000 tone-
ladas. Esta se encontraba dividida en dos partes. Una de
ellas tiene lugar en el Mediterrdneo y otra en las alma-
drabas que tiene ubicadas en Espafia, Portugal y Ma-
ITuecos.

En la campafia de 2022 en el Mediterrdneo, su flota en Is-
las Baleares alcanzd la cuota establecida de 4.465 toneladas

en poco mds de una semana. Para ello, cont6 con un
equipo humano especializado de 450 profesionales
y una flota de 20 cerqueros, 30 remolcadores y 6 bar-
cos de apoyo. En el resto del Mediterrdneo, Malta 'y
Ttdnez especialmente, se pescaron en 15 dias otras
2.570 toneladas.

Por su parte, las almadrabas, que tienen ubicadas en
Espafia y Portugal, cuya propiedad comparten al
50% con otras empresas, y Marruecos cerr6 también
la campafia cumpliendo el objetivo con un total de
4.018 toneladas capturadas.

Grupo Ricardo Fuentes es una compania familiar
que, desde hace mds de 60 afios, trabaja en la pes-
ca, cria y comercializacién de productos pesqueros.
Es la firma lider mundial en attn rojo, uno de los ali-
mentos mds apreciados del mundo. Ademads, tiene
una larga tradicién en la elaboracién de salazones
o ahumados y trabaja con otras especies como attin
yellowfin, atdn bigeye o pez espada. Actualmente,
ya se ha incorporado la tercera generacién de la fa-
milia al grupo, que emplea a mds de 900 personas.

A
A
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Un viaje por las dificultades de ‘Atunlo’, la
mayor comercializadora de attin de Espaiia

Atunlo es la mayor comercializadora de atiin.

ahistoria de Atunlo, la mayor comercializadora de attin,

de Espafia es de un continuo viaje por las dificultades

que una empresa nunca llegaria a pensar. En 2020 se tu-
vieron que afrontar grave momento con la situacién de im-
pago de uno de sus principales clientes, al que se uni6 una ca-
ida de sus ventas de alrededor del 40% . Mds tarde, Pesque-
ria Vasco-Montafiesa (Pevasa) decidié abandonar el acciona-
riado de Atunes y Lomos (Atunlo), y Comercial Pernas (Co-
per) y Compaiiia Internacional de Pesca y Derivados (Inpes-
ca), - las otras dos socias- asumieron su parte del capital. De
esta manera, Inpesca se quedé con el 40% del capital so-
cial, por el 40% que ostenta la viguesa Comercial Pernas
(Coper) y el 20% de la armadora panamefia Marpesca.

Aquella decisién supuso un esfuerzo econémico ma-
ytsculo para las dos entidades toda vez que se compro-
metieron a abonar 4,25 millones de euros cada una, y tam-
bién se repartieron los avales de las lineas financieras (otros
4 millones de euros por cabeza). De modo que, a mayo-
res del quebranto generado por la insolvencia de Atun-
lo, el preconcurso de esta dltima ha sido un torpedo ma-
sivo para la viabilidad también de Inpesca, que es una de
las principales armadoras atuneras de Espafa.

Ante tanto movimiento societario, la actividad industrial
se resinti6. La filial de Atunlo, en Santofia, solicit6 ya un
concurso-liquidacién ante la imposibilidad de desem-

bolsar las indemnizaciones por el ERE con el que ha pres-
cindido de toda su plantilla, compuesta por mas de 80 per-
sonas. 51 pudo abonar las de los mds de 120 trabajadores
despedidos de OGrove, de una fébrica que se limitard a
trabajos de logistica y aceite de pescado. La de Camba-
dos, especializada en lomos y rodajas de attin congelado,
todavia resiste. Emplea a mds de 200 personas.

Después de muchos avatares, Atunlo no abandona su ac-
tividad en Galicia ni traslada la sede a Pais Vasco, tal como
se habl¢ inicialmente en medios gallegos. Este el com-
promiso adquirido por la direccién de Compafifa Inter-
nacional de Pesca y Derivados (Inpesca), representada por
Jon Ander Etxebarria, con las consellerias de Industria y
Mar de la Xunta, ademés de con el Instituto Galego de Pro-
mocién Econémica (Igape). En un comunicado conjun-
to, la armadora y el Ejecutivo gallego han querido tras-
ladar un mensaje “tranquilidad” a la plantilla de la co-
munidad después de que el grupo hubiese coqueteado
con laliquidacién por el irreversible cisma entre sus ac-
cionistas.

El propio Jon Ander Etxeberria declaraba a Europa Azul
que "seguimos adelante con las inversiones en Galicia. Al-
gunos tienen otros intereses, pero nosotros hemos co-
municado, junto a la Xunta, que seguimos adelante"

La armadora Inpesca, clave en el proceso, emitié un co-
municado en el que descarta el traslado de la actividad
productiva de Galicia del grupo vigués Atunes y Lomos
(Atunlo), en el que tienen el 40% del capital social. “Ma-
nifiestan que son los maximos interesados en que en el
proceso de reestructuracion verifique la viabilidad futu-
ra de la compafifa”, decfa la nota. Y también descarta que
se suspendiese el suministro de materia prima a la mul-
tinacional Atunlo hasta que ésta dé prioridad al pago de
su deuda respecto al resto de acreedores Atunlo es —al
menos de momento- la mayor comercializadora de tu-
nidos de Espafa, con una facturacién anual consolidada
de 220 millones de euros. Etxeberria apuntaba que "no-
sostros tenemos nuestra forma de trabajar y vamos a lle-
var adelante nuestros planes". Por su parte, la Xunta de
Galicia "traslada el apoyo y seguimiento a un plan de re-
estructuracion de la compafifa que requerird un proceso

"o

de anédlisis de viabilidad que sea favorable". 222
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Especial atiin

El sector atunero se abona a la

inteligencia artificial

El sector atunero congelador se abo-
na también a la inteligencia artificial
a partir de una iniciativa desarrolla-
da por AZTI, en el seno de la flota de
Pevasa. En el marco del programa
Everyfish —que busca promover un
conjunto de soluciones tecnoldgi-
cas e innovadoras para registrar las
capturas de las embarcaciones eu-
ropeas—, el grupo Pevasa, con base
en Bermeo, ha instalado un equipo
de observacion electrénica de tltima
generacion dotado de cimaras y un
GPS. EveryFish aportara innovacio-
nes tecnoldgicas que permitirdn la
notificaciéon automatica y correcta de
las capturas en cuanto a tamaiio,
peso y especie.

El Playa de Ris, es el atunero elegido para registrar las capturas.

mirado la sostenibilidad desde los océanos

como una premisa fundamental en su traba-
jo. Son 60 afios de compromiso en torno a esta pa-
labra, destaca con orgullo, y fe de ello da, entre otras
credenciales, haber sido certificada por AENOR en
Atan de Pesca Responsable.

Pesquerl’a Vasco-Montariesa (Pevasa) siempre ha

La empresa bermeana opera con una flota de seis
modernos atuneros congeladores, con esloras que
van de los 75 a los 87 metros, y uno de los mds gran-
des es el Playa de Ris, que comparte el verde tan ca-
racteristico de la compafifa con sus hermanos Pla-
ya de Azkorri, Playa de Aritzatxu, Playa de Anzo-
ras, Playa de Bakio y Playa de Noja. Pero el Playa
de Ris, no obstante, es el tinico de toda la familia que
goza de un privilegio especial; algo a mayores del

resto. A bordo de la embarcacion se ha alojado un “sistema pio-
nero” que quiere aprovechar la inteligencia artificial para re-
volucionar su gestion. En el seno del programa Everyfish —que
busca promover un conjunto de soluciones tecnolégicas e in-
novadoras para registrar las capturas de las embarcaciones eu-
ropeas-, el grupo con base en Vizcaya ha instalado un equipo
de observacién electrénica de tltima generacién dotado de ca-
maras y un GPS. Conectados a una unidad central que proce-
sa la informacién, su misién radica en radiografiar el produc-
to que va entrando, con el objetivo de estimar automdticamente
el total de cada operacién y su composicién por especies.

Anadie se le escapa que el cerco es un subsector que por su mé-
todo de pesca estd teniendo dificultades para declarar con exac-
titud las especies obtenidas dentro del margen exigido por el
reglamento comunitario. Es por ello que desde las institucio-
nes han abordado con las empresas la neceesidad de participar
en este proyecto piloto. Por ello, Pevasa, consciente de ello, de-
cidié que era una buena oportunidad, en aras de una actividad
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transparente y responsable. Asf las cosas, el fin tltimo
es obtener datos mds fiables para la gestion pesquera sos-
tenible. El Playa de Ris, es el barco elegido para tomar
las primeras instantdneas en marzo. A lo largo de este
afo y el siguiente estard a modo de prueba, contrastando
la informacién captada con las anotaciones realizadas por
un observador cientifico humano, y posteriormente se
evaluardn los resultados. El andlisis de las imadgenes con
personal cualificado correrd a cargo de la firma Datafish.
Asfi, laempresa Zunibal y el centro cientifico Azti tam-
bién colaboran en Everyfish, suministrando la tecnolo-
gfa y dando soporte cientifico respectivamente.

EveryFish desarrollard, probard y promoverd un conjunto
de soluciones tecnoldgicas innovadoras para el registro
y la notificacién totalmente automatizados de las cap-
turas, que se utilizardn a bordo de los buques pesque-
ros europeos, y desarrollard estrategias innovadoras de
gobernanza que hagan uso de los datos de capturas no-
tificados automaticamente.

El desafio para estas embarcaciones al estimar capturas
por especies es bien conocido, derivado de las grandes
cantidades capturadas en cada operacién de pesca, la
mezcla de especies, y el rdpido proceso de congelacion.
Por lo tanto, un modelo capaz de estimar la captura por
especies serd realmente valioso para los gestores, los cien-
tificos y la propia industria.

Programa hasta el 2026

El programa europeo se desarrollard hasta 2026, tratando
también de disefiar estrategias de gobernanza innova-
doras que hagan uso de estos datos reportados de ma-
nera automadtica. El propdsito es equipar a las flotas pes-

' ¥ h .
La aplicacion de medidas de inteligencia artificial automatiza la iden-
tificacion de capturas

Se trata de un modelo capaz de
estimar la captura por especies
que sera realmente valioso
para los gestores, los cientifi-
cos y la propia industria

queras de los Veintisiete con las nuevas herramientas tec-
nolégicas disponibles, mejorando asi la gestién de las pes-
querias y el cumplimiento de las normativas, y lo pre-
visible es que, ademds del atunero congelador de Peva-
sa, que normalmente faena en aguas del Indico, llegue a
mds buques. De hecho, ya opera en otro gran pesquero
—cuya firma prefiere no darse a conocer— que estd en el
Pacifico.

Los avances tecnolégicos han llevado al monitoreo elec-
trénico —un conjunto de cdmaras, GPS y sensores insta-
lados en buques pesqueros- a posicionarse como una he-
rramienta capaz de mejorar el seguimiento y control en
las pesquerfas comunitarias, posiciondndose durante los
ultimos afios como una herramienta complementaria o
alternativa a los tradicionales observadores pesqueros.
Actualmente es necesario que un operario visualice las
imdgenes obtenidas con estos sistemas de monitoreo, para
poder asi, identificar y clasificar operaciones de pesca u
obtener estimas de capturas por especie.

“Esta tarea compromete una parte importante de los re-
cursos humanos disponibles en los programas de mo-
nitoreo, ademds de ser tediosa e ineficaz —especialmen-
te en aquellas flotas que capturan especies similares en
grandes cantidades—. La aplicacion de técnicas de visién
artificial podria automatizar la identificacién de captu-
ras por especie, aumentando el valor afiadido de estos sis-
temas de monitoreo, al permitir obtener datos de captura
de una manera objetiva y en tiempo real, a la vez que se
reducen costes.

De esta manera serdn dos buques los que llevardn a cabo
el sistema para automatizar el proceso de andlisis me-
diante visién artificial; un salto importante, una vez que
son muchos los buques que tienen sistemas de observa-
cién electrénica a bordo, pero ninguno este tipo proyec-
to.
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Los desguaces de la flota aumentan en
Europa y bajan en Espaia

Europa ha perdido 339 buques a lo largo de 2023, en compa-
racion a los 223 del afio 2022. Curiosamente dos de cada 10 se
esfumaron en ayudas destinadas al desmantelamiento de la flo-
ta financiadas a través de partidas comunitarias. En afios fuer-
tes de desmantelamiento como 2014y 2015 se destruyeron 3 48
buques espaiioles y mas de la mitad recibieron una contra-
prestacion econémica (95 y 9 3 respectivamente) amparada en
fondos de la Unién Europea.

El desguace
de laflota
en cifras

BARCOS
DESTRUIDOS
EN LA ULTIMA
DECADA

A ente; [ Made, Comisdn Fampss

&
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«Los arma-
dores espe-
ran a la linea
de ayudas al
desguace
que saldra
este ano,
para afron-
tar desgua-
ces»

Ala vista estdn los nt-
meros para certificar
tales decisiones. En el
primer afio completo
desde la entrada en vi-
gor del veto a la pesca
de fondo en 87 &reas
del Atldntico Norte,
puesto en marcha por
la Comisién Europea,
las destrucciones de
embarcaciones se han
catapultado mds de un
50%.

Europa perdi6 339 bu-
ques a lo largo de 2023,
en comparacion a los
223 de 2022, y de ellos
dos de cada 10 se esfu-
maron con ayudas des-
tinadas al desmantela-
miento financiadas a
través de partidas co-
munitarias.

En Burela uno de los
barcos que se desguaza
es el Nuevo San Juan,
aunque el motivo por
el que estd ya en las
instalaciones de la gi-
jonesa DDR Vessels,
desde hace varios me-
ses, nada tiene que ver
con el que ha llevado a
la mayoria de sus com-
pafieros a pasar a me-
jor vida.

Salvo limitadas excep-
ciones como la que sa-
cudié a este pincheiro
de Burela, un catastré-
fico incendio mientras
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faenaba en Gran Sol, los barcos que se van suelen ha-
cerlo por la falta de rentabilidad a la que se ven so-
metidos sus propietarios.

Los armadores, impulsores de una actividad falta de
relevo, garante de la soberania alimentaria y que se
ha visto cercada por una incongruente red de res-
tricciones lanzada desde los despachos de Bruselas,
han visto reducidos sus margenes hasta el punto de
echar cuentas y decidir, en muchos casos, poner fin
a afios y afios de mareas.

A la espera de refglamentaciéon

Ninguno de los que la recibid, eso sf, fue espafiol. Fren-
te al notable incremento de desguaces en el seno de
los Veintisiete, la mayor cifra desde prepandemia, a
nivel nacional la tendencia es bien distinta.

El pasado 2023 fue el afio en el que menos buques na-
cionales se desguazaron de la dltima década (cons-
tan como destruidos 53 en el listado de Bruselas, un
32% menos respecto a 2022) y la principal razén es que
muchos estdn esperando a que el Gobierno central sa-
que adelante la nueva linea de apoyos que previsi-

blemente llegard este 2024.

Asf ocurri6 en afios fuertes como 2014 y 2015, cuan-
do se destruyeron 348 buques esparioles y mds de la
mitad recibieron una contraprestacién econémica (95
y 93 respectivamente) amparada en fondos de la
Unién Europea.

1,15 millones para arrastreros grandes

De hecho el Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion (MAPA) remitié a finales del pasado mes
de julio a distintas organizaciones pesqueras un
“borrador de baremo” sobre las ayudas para parali-
zaciones definitivas.

Segtin el mismo, para un arrastrero promedio de Gran
Sol, de 33 metros y en torno a 325 GT (toneladas de
arqueo bruto), la armadora recibirfa unos 1,15 millones
de euros. En cuanto a cudndo se hard efectiva la con-
vocatoria y su importe, el departamento que comanda
Luis Planas guarda de momento silencio.

MAQUINARIA DE
CUBIERTA

CARRAL

T®Z1

GRUAS — MAQUIMNILLAS — PASTECAS — PESCANTES — VALVULAS — GANCHOS — AUTOMATISMOS

UN UNICO PROVEEDOR PARA TODOS SUS EQUIPOS
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El aumento de los costes energéticos «eleva
la incertidumbre» del sector transformador

a pesca espaiiola
afronta su "bache”
on la mayor alza en
costes energéticos de la
UE. De hecho, segun las
cuentas el incremento al-
canzaun del 43%, tres ve-
ces por encima de la media
europea. Los costes ener-
géticos de la industria de
elaborados de productos
del mar, asociados tanto al
consumo de plantas lo-
gisticas de frio, fabricas de
elaborados o el aprovisio-
namiento de gaséleo para
la flota son los principales
afectados. Ningan otro
sector de la pesca en toda
Europa tuvo que encajar
un descuadre semejante.
Los costes energéticos de
las empresas espaiiolas
aumentaron un 12 % mien-
tras que en Italia fueron
del 18 %, frente al 7% de
Alemania. En Polonia se
abarararon un 10 %, se-
gun el Stecf. El enorme
salto de la cotizacion de la
electricidad es uno de los
factores a los que han alu-
dido las empresas para
justificar la reduccion de
margenes y pérdida de
rentabilidad.

Durante los meses previos a la invasiéon
de Ucrania, ya entre escaramuzas més
o menos diplomaticas, el coste de los car-
burantes, la electricidad o el gas empe-
z6 a picar hacia arriba. Si en marzo de
2021 el megavatio hora (MWh) en Es-
pafia se pagaba a poco mds de 42 euros
-nivel muy parecido, por cierto. en di-
ciembre se alcanzaron medias diarias su-
periores a los 400 euros MWh, de acuer-
do a los datos facilitados por el Opera-
dor del Mercado Ibérico de Energia
(Omie); la guerra, que en los libros de
Historia quedara vinculada a un 24 de
febrero de 2022, estaba ya a un paso de
comenzar. Pero incluso antes de que hu-
biera tanques rusos en suelo ucraniano,
las consecuencias de la andanada de Vla-
dimir Putin empezaron a hacer mucho
dafio en las cuentas de una industria es-
tratégica para el sector de elaborados de
productos del mar. Sus costes energéti-
cos, asociados tanto al consumo de
plantas logisticas de frio, fabricas de ela-
borados o el aprovisionamiento de ga-
s6leo para la flota, se dispararon en un
43%. Ningun otro sector de la pesca en
toda Europa tuvo que encajar un des-
cuadre semejante.

Las cifras son oficiales y las aporta el Co-
mité Cientifico, Técnico y Econémico de
la Pesca (Stecf, por sus siglas en inglés).
Es un organismo oficial dependiente de
la Comisiéon Europea. De acuerdo a su
evaluacién, las empresas abonaron fac-
turas por servicios o productos energé-
ticos por importe de 113 millones de eu-
ros, de los que maés de la mitad corres-
ponden a las compafifas asentadas en
Galicia. “La crisis energética interna-
cional ha afectado a esta industria, en la

que parte de sus procesos, como la coc-
cién o la congelacién, requieren un ele-
vado consumo”, motiva el informe, re-
cién divulgado. No obstante, y aunque
la crisis fue general y explosiva, su
afectacion fue diferente en el conti-
nente. Los costes energéticos en las
pesqueras europeas —de elaborados,
conserveras y flota— promediaron una
subida del 12%; en Espafia fue més de
tres veces superior. En Italia, por ejem-
plo, el incremento en esta partida se
quedé en el 18%, frente al 7% de Ale-
mania; en Polonia incluso se abarata-
ron los costes un 10%, también segin
el Stecf.

Los costes energéticos de la industria
de elaborados de productos del mar,
asociados tanto al consumo de plan-
tas logisticas de frio, fabricas de ela-
borados o el aprovisionamiento de ga-
so6leo para la flota, se dispararon en un
43%. Ningtn otro sector de la pesca en
toda Europa tuvo que encajar un des-
cuadre semejante.

El enorme salto en la cotizacién de
electricidad o carburantes es uno de los
factores a los que han aludido las
empresas para justificar la reduccién
de margenes, pérdida de rentabilidad,
subida de precios en el producto final
o tensiones de tesoreria. Incluso pro-
blemas mads severos como los de in-
solvencia, como ha sido el caso de Atu-
nes y Lomos (Atunlo) o Grupo Fan-
dicosta. “Los altos costes de la energfa,
la volatilidad de los precios y el acce-
so restringido a ciertas materias primas
caracterizaron la evolucién de la in-
dustria —expone el estudio, titulado
Economic Report on the EU fish pro-
cessing industry—. En el caso de la in-
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dustria de productos del mar
congelados, la rentabilidad ha
disminuido, afectando incluso
a las empresas lideres”.

Sobre todo teniendo en cuenta
el enorme esfuerzo inversor re-
alizado en los dltimos afios y
que ahora conlleva un aumen-
to de los costes financieros por
la subida de tipos aplicada por
los bancos centrales. En este
capitulo, el de las inversiones,
las pesqueras de capital gallego
han vuelto a colocarse, de he-
cho, en el top de toda Europa.

Importante inversién

La inversion neta rebasé los 90
millones en el dltimo ejercicio
analizado a este respecto (2021)
y se suma a otros 280 millones
ejecutados desde 2017. Solo las
empresas italianas especializa-
das en protefna marina realiza-
ron un desembolso superior a la

-

e

Fuskadi

Los costes energéticos causan estragos en el sector transformador europeo

suma de proyectos como los de Pro-
fand, Pescapuerta, Pereira, Iberconsa
o la misma Fandicosta. Operaciones
(orgdnicas e inorgdnicas) centradas
en el incremento de capacidad, verti-
calizacion de procesos, valorizacion de
la materia prima, crecimiento hacia
nuevos mercados o para innovacion.

Este tltimo, ya centrado en el afio 2023,
es un aspecto que destacan los autores
del informe del Comité. “El sector ha
reforzado su inversién en innovacion
no solo como solucién a los desafios ac-
tuales que enfrenta la industria, sino

77 AAN

como estrategia a largo plazo”. 2%




Fuskadi

La flota de bajura

afronta sus campaiias
con amplias cuotas

Los pescadores del Cantdbrico afrontan un afio con
un importante volumen de capturas. A falta de po-
cas semanas para preparar los pertrechos y arran-
car la actividad de este afio, las altimas decisiones
adoptadas en tierra auguran buenas perspectivas
para el sector. Asi, la temporada viene marcada por
una mayor cuota para la captura de bonito del nor-
te y merluza y la misma cantidad de anchoa que en

la anterior costera.

ara las cofradias de pesca-
Pdores, las cifras marcadas

desde Bruselas «son las
mejores de los tltimos afios por-
que respetamos y cuidamos los re-
cursos y vemos que las principa-
les especies para nosotros, las
maés rentables, como son la anchoa
y el bonito estan en buena situa-
cién», reconocen.

En el lado contrario, figuran el
descenso en el verdel, asi como
en el chicharro o jurel, que
queda en minimos. A su juicio,
«en el caso del verdel creemos
que no tendrd demasiada inci-
dencia porque en las tltimas
primaveras no hemos podido
localizarlo y por lo tanto ni si-
quiera hemos llegado al cupo».

La flota del Cantdbrico tendra
esta temporada 27.832 tonela-
das de esa especie, un 5,46%
menos que el pasado ejercicio.
«Es el punto negro teniendo en

cuenta que el otofio ha sido
duro para la flota de cerco»,
han afnadido.

En el caso de la anchoa, la cuo-
ta asignada se mantiene igual
respecto al afio pasado, es de-
cir, en las 33.000 toneladas para
el bocarte del Golfo de Bizkaia
tras los favorables balances de
las campafias cientificas sobre
su estado.

Los arrantzales también po-
dran apresar 22.361 toneladas
de bonito del norte, tras la de-
cisién adoptada por la Comi-
sién Internacional para la Con-
servaciéon del Atan Atlantico
(ICCAT) de aumentar las posi-
bilidades en un 23% ante la
buena situacién del recurso.
De hecho, segtin las tdltimas es-
timaciones realizadas por el
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion, la flota del
Cantdbrico ha dejado 1,6 mi-
llones de kilos de esta clase de
tanidos sin capturar.

o i adl o
La costera de bonito Il

e

-
e

96 hasta octubre en 2023.

Los pescadores
reclaman el
reparto de la
cuota de bonito

«Las pesquerias mas impor-
tantes estdn, segtn los cien-
tificos, en un stock 6ptimo»,
recalcan desde las cofradias.
«Estamos satisfechos porque
corroboran lo que vemos los
pescadores en la mar», afia-
den. También es el caso de la
merluza con un aumento de
casi el 10% por lo que los
arrantzales del Pais Vasco,
Cantabria, Asturias y Galicia
tendran asignados casi once
mil toneladas.

Precios

El pescado comercializado
en las cofradias vascas en
2023 ha ascendido un 30,3%
en volumen, con 8,6 millones
de toneladas més capturadas,
y el valor de las ventas ha au-
mentado un 9,2%, segtin los
datos del Observatorio de la
Pesca del Gobierno Vasco de
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El balance de capturas del 2023
se considera satisfactorio,
aunque se aprecia descenso de
precios

balance del tltimo afio. Este hecho se debe
a que el volumen de subasta de las especies
principales ha aumentado considerable-
mente. Son los casos de la anchoa (100,7%),
el verdel (40,8%) y el bonito del norte
(9,5%). No obstante, la tinica especie que ha
reforzado su cotizacién en lonja ha sido la
anchoa (34,7%), mientras que el precio del
bonito y el verdel han bajado un 22% y un
29%, respectivamente.

El verdel, el primero. El verdel serd la pri-
mera campafia que afronten los arrantza-
les a finales de febrero. En 2023, las cofra-
dias vascas obtuvieron un 40,8% mds de
verdel y estornino, con cerca de 11.935 to-
neladas frente a las 8.474 de 2022. Su coti-
zacién, en cambio, ha disminuido hasta 1,05
euros/kilo, lo que se traduce en un des-
censo del 29,4% respecto al precio medio de

2022. En total, en 2023 este grupo de especies ha recaudado
12,48 millones de euros en lonja, un 0,5% menos.

El bonito, cada vez mas lejos. La flota vasca mejor¢ los
resultados de la camparia anterior en bonito sumando apro-
ximadamente 741 toneladas més que en 2022. La campa-
fia de 2023 acab6 en octubre, después de que en los tlti-
mos cuatro afios se adelantara su fin a agosto. Finaliz6 con
cerca de 11.110 toneladas capturadas por la flota estatal des-
de junio a octubre, de las cuales aproximadamente 8.245
toneladas fueron capturadas por la flota vasca. Fue en la
segunda semana de septiembre cuando la costera del bo-
nito entro en la recta final, ya que el cupo disponible era
menos del 10%. Sin embargo, debido a la lejania de la es-
pecie y a los bajos precios, algunos pescadores abandonaron
la pesqueria antes de que se agotara la cuota. El bonito se
comercializé a un precio medio de 3,26 euros/kilo, dis-
minuyendo en torno a 920 céntimos por kilo (-22%) en com-
paracién con el afio precedente.

Recuperacién de la anchoa. ;Serd en marzo cuando
arranque la costera de anchoa? En 2023, la subida en el vo-
lumen de anchoa descargada fue significativa (+100%) por
dos razones: la cuota total de 2023 se elevé un 17% debi-
do a la recuperacién de la especie en el Cantabrico; y el 72%
de las capturas realizadas por los arrantzales vascos se des-
cargaron en los puertos de Euskadi, mientras que en 2022,
solo el 46%. La flota vasca descargé 8.959 toneladas de an-
choa, de las cuales 6.433 se realizaron en las cofradias de
Euskadi (un 102% mds que en 2022).

Baja el precio de la merluza. Por su parte, el recuento de
la merluza desembarcada y comercializada en 2023 es de
10.188 toneladas y 40,8 millones de euros, valores que dis-
minuyen un 4% y un 6% con respecto a 2022. De esa cifra
total, 571 toneladas fueron las que se vendieron a través
de las cofradias vascas (5,6%), con una recaudacién de 2,4
millones, valores que disminuyen un 4,4% y un 8,1%, res-
pectivamente. El precio (4,29 euros/kilo) cae un 3,9%.

Atan rojo y Txitxarro. En 2023 se descargaron 97,9 tone-
ladas de attn rojo, un 69% mads que el ejercicio preceden-
te, y su recaudacién aumenté un 42,7%, hasta 1.167,4 mi-
les de euros.

Menos sardina. Las cofradias vascas registraron en 2023
aproximadamente 2.162 toneladas de descargas (un 28,7%
menos que en 2022), cuyas ventas se contabilizaron en 2,4
millones de euros, lo que supone un descenso del 19,4%
respecto a 2022. La cotizacion de esta especie ha experi-
mentado un incremento del 13,1% en el iltimo afo, al-
canzando los 1,11 euros por kilo. 2%
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Veda para proteger los cetaceos en el
Golfo deVizcaya

1 sector pesquero se siente ato-
E sigado por el control «excesivo»

que vienen realizando las pa-
trulleras galas, tras la orden de veda
dictada en el Golfo de Vizcaya, para
proteger delfines. Por parte de los pes-
cadores existe un notable malestar por
la forma de acercamiento de las pa-
trulleras a los barcos.

Francia ordené el cierre de sus
aguas territoriales atlanticas, 200
millas mar adentro, a barcos de
cualquier pais que faenen con di-
chos artes. «<La demanda de pes-
cado estos dfas tampoco es muy
alta y la tnica especie que se ha
sentido es el gallo y el calamar por-
que estd finalizando la camparfia»,
sefalaba Enrique Legarda, presi-
dente de la Asociaciéon de Deta-
llistas de Gipuzkoa

Unos 450 barcos que faenan en el
Golfo de Vizcaya, cuyas artes de
pesca se consideran un riesgo de
captura accidental de delfines, han
quedado amarrados un mes. «Se
aprecia que muchos barcos estdn
trabajando, sin problema», decia
Legarda.

Los pescadores se rebelan porque,
igual que los de Francia, los Paises
Bajos, Bélgica, Portugal o Alema-
nia, denuncian que el Gobierno
galo aplica esta medida de urgen-
cia vulnerando normas comunita-
rias. y sin haber consultado con el
sector. También aducen que la me-
dida no va a tener efecto porque
son muy pocos los varamientos los
cetdceos que se producen a lo lar-

go del afio.

Por su parte, el gerente de la Or-
ganizaciéon de Productores de On-
darroa, Mikel Ortiz, decfa que el
amarre de la flota va a producir que
se dejen de pescar 120.000 kilos de
pescado con unas pérdidas de
500.000 euros por quedar amarra-
dos»

Unicamente las parejas de arrastre
fondo, cerco, volanta, trasmallo y
rasco tienen prohibido capturar
pescado en la costa de Francia.

El resto de arrastreros siguen tra-
bajando y otro grupo de barcos ha
marchado a trabajar a Irlanda rea-
lizando, después, las descargas de
especies en las lonjas vascas.

De momento, este cierre de la pes-
ca no tiene su inmediata repercu-
sion sobre los precios de las espe-
cies.

Suministro garantizado

Las pescaderias vascas no estan te-
niendo problemas para vender sus
especies a la clientela, pese al cie-
rre de los caladeros galos del sur
hasta el 20 de febrero por la entra-
daen vigor de la orden del Con-
seil d’Etat francés tendente a cerrar
la pesca, en el Golfo de Vizcaya,
para proteger a los cetdceos.

Merluza, rape, calamar o salmonete
son algunas de las especies de
pescado blanco mds afectadas por
la medida francesa

En este sentido, para el gerente de
la Organizacién de Productores
de Ondarroa, Mikel Ortiz, «esta
medida es un desastre. No han te-
nido en cuenta nuestras alegacio-
nes, ya que nosotros usamos dis-
positivos disuasorios actisticos

para ahuyentar delfines y llevamos ob-
servadores cientificos de AZTI, lo que ha
contribuido a una reduccién dréstica de
toda interaccién con delfines». Los arma-
dores vascos habian mantenido reuniones
con la Administracién para estudiar las re-
percusiones que iba a tener la medida que
anunciaba Francia, pero sus reivindica-
ciones no han sido atendidas. «Una vez
mas, la administraciéon no ha tenido en
cuenta el impacto social (habrd menos pes-
cado en pescaderias y los precios subirdn
o se recurrird al pescado de importacion,
capturado con toda probabilidad en peo-
res condiciones medioambientales y la-
borales». Para Ortiz, «va a tener impacto
laboral, y econémico». Ortiz critica que «las
ayudas establecidas por ley en paraliza-
ciones temporales no cubren ni el 25% de
la reduccién en ventas de nuestros cuatro
barcos afectados».

Informe danés

Para la organizacién de productores Pé-
cheurs d’Aquitaine, que agrupa a la ma-
yoria a los barcos del Pafs Vasco francés y
Arcachon, la medida afectard al 70% de la
flota, «lo que es enorme», afirman. Un in-
forme del Consejo Internacional para la Ex-
ploracién del Mar (ICES) de Dinamarca ex-
pres6 que «la tinica medida eficaz para
proteger delfines consiste en prohibir las
précticas pesqueras en cuestion en las zo-
nas mds expuestas y durante el periodo
mads critico». La prohibicién afecta a la red
peldgica de arrastre de puertas, red de
arrastre peldgico a la pareja, red de arras-
tre de fondo a la pareja, red de trasmallo,
red de enmalle de fondo y red de cerco pe-
lagico.

Bien, hasta donde he podido indagar el dia
8 de enero los dos Consejos Consultivos
con intereses en la regién pesquera (CC Sur
y CC Peldgicos) recibieron por correo
electrénico desde Francia una comunica-
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cién de la medida, pero no una con-
sulta, y el dia 18 de enero el Gobierno
francés publicé la norma que entré en
vigor el 22 de enero, prohibiendo en
sus aguas los artes de arrastre pelagi-
coy de fondo, cerco, volanta, trasma-
llos, rascos, entre otros, durante un
mes, para todos los Estados miembros.
Por lo tanto, no respeté ni la forma de
consulta ni el plazo minimo que esta-
blece la PPC, que en cualquier caso no
podré ser inferior a un mes. Por ello,
desde el sector de armaores se pide al
Gobierno de Esparia, por via de ur-
gencia, que demande a la Comisién
que solicite a Francia la inmediata de-
rogacién de la norma.

El caso es que las excepciones a la apli-
cacién de esta normas era para todos
aquellos barcos que tuvieran instala-
dos “pingers’ (sistemas acusticos di-
suasorios) o que llevardn observado-
res a bordo (“in situ” o cdmaras elec-
tronicas).

Los varamientos de cetaceos

Alo largo de los tltimos afios han sido
muchas las ONG que han solicitado el
cierre de la pesca para proteger a ma-
miferos marinos. A pesar de las nue-
vas medidas puestas en marcha en
Francia, los varamientos de ceticeos en
la costa del Golfo de Bizkaia se man-
tienen «en un nivel elevado» con 282
ejemplares registrados en 2021, segin
los datos de estas asociaciones. En un
principio, la Comisién Europea bara-
jaba implantar el cierre por tres meses,
pero Francia ha iniciado un cierre de
un mes que incumbe a todas las flotas
pesqueras que trabajan en todo el
Cantdbrico y Noroeste. De momento,
no le afecta a la flota de bajura que co-
menzard la campafia de verdel en
marzo.

Parlamento Europeo

La eurodiputada de EAJ-PNV ha cri-
ticado duramente en Estrasburgo la
veda que impide pescar en todo el gol-
fo de Bizkaia para proteger a los del-
fines por considerarla arbitraria, ig-
norar las evidencias cientificas y de-

cidirse contra y tras no consultar con
un sector que invierte para evitar es-
tas capturas incidentales. Izaskun Bil-
bao considera, en consecuencia, que la
decisién vulnera la PPC, perjudicard
el empleo y la libre competencia y afec-
tard igualmente al precio de muchas
especies en el mercado, afirmaciones
que ha ilustrado con la experiencia de
los buques vascos Caraba, Kaxu o Kax-
karra que ha citado en una interven-
cién en Estrasburgo.

Izaskun Bilbao Barandica se ha posi-
cionado en contra de la veda im-
puesta por las autoridades francesas.
La eurodiputada vasca que organizé
en su dia un seminario sobre los avan-
ces técnicos dedicados a proteger a los
delfines de las capturas incidentales ha
lamentado que una vez mds antes de
escuchar al sector se hayan tomado de-
cisiones que, a su juicio vulneran cla-
ramente los principios que inspiran la
Politica Pesquera Comun. (PPC).

N 199 europa azul // 27




Fuskadi

Su critica comenz6 sefialando que esta
decisién se ha adoptado sin realizar
“un estudio de impacto” igualmente
ha denunciado que se han evitado las
preceptivas comunicaciones e inter-
cambios con los consejos consultivos
regionales de pesca concernidos y ha
acusado a los promotores de la veda
de “ignorar las evidencias cientificas”

Asi, cit6é “Un estudio del instituto oce-
anografico de Euskadi AZTI que
acredita que los pingers, (instru-
mentos actsticos para alejar los del-
fines de las artes pesqueras en cuya
mejora se ha implicado la propia co-
mision europea) reducen en un 90%
las capturas incidentales de estos ce-
tdceos. “No ha importado, ha la-
mentado la politica bermeana, Tam-
poco las recomendaciones del Con-
sejo Internacional de Explotacion del
mar o la experiencia de barcos como
el Caraba, de Bermeo, con décadas de
pesca y cdmaras a bordo. Su patrén
Jon Lartitegi, puede demostrar que ja-
mds han pescado un delfin”.

“Estamos ha concluido Izaskun Bil-
bao Barandica, ante una clara vulne-
racién de la PPC con efectos desas-
trosos para el mercado, el empleo y
la libre competencia.

Un ejemplo: Dos barcos ondarreses el
Kaxu y el Kaxarra invirtieron en pin-
gers y observadores para proteger a
los delfines. Sus 22 tripulantes estan
hoy en un expediente de regulacién
de empleo. Los 170.000 kilos de mer-
luza y gallo que podrian capturar no
llegardn al mercado. Subird el paro y
se encarecerd la cesta de la compra. Y
asf en toda la costa cuya flota recibi-
ra distintas compensaciones en fun-
cién del estado miembro en que fae-
ne. SOS delfines, sin duda, pero nun-
ca con medidas decididas contra y no
con el sector” ha concluido.

Una medida ilegal

El articulo 13 del Reglamento 1380/2013 sobre la Politica Pesquera
Comiun (PPC) dice que «cuando existan pruebas de una amena-
za grave para la conservacion de los recursos biolégicos marinos
o para el ecosistema marino relacionadas con actividades de pes-
ca, en aguas sometidas a la soberania o jurisdiccién de un Esta-
do miembro, que requiera una actuacion inmediata, dicho Esta-
do miembro podra adoptar medidas de emergencia para atenuar
la amenaza. Dichas medidas deberan ser compatibles con los ob-
jetivos establecidos en el articulo 2 y no seran menos estrictas que
las previstas en la legislacién de la Unién, Dichas medidas seran
aplicables por un periodo maximo de tres meses».

Hasta aqui podria estar de acuerdo con la norma establecida por
Francia sobre la veda en el golfo de Vizcaya para proteger a los
delfines, si se hiciera para los buques de su pais. Aunque volve-
remos después mas adelante con una serie de matices.

Ahora bien, también debe de tenerse en cuenta el apartado 2, del
mencionado articulo 13 de la PPC, segitin el cual «cuando las me-
didas de urgencia que vaya a adoptar un Estado miembro puedan
afectar a buques pesqueros de otros Estados miembros, dichas me-
didas solo podran adoptarse tras haber consultado a la Comisi6n,
a los Estados miembros afectados y a los consejos consultivos in-
teresados acerca del proyecto de medidas, acompaiiado de una ex-
posicién de motivos. A efectos de dicha consulta, el Estado miem-
bro que efectua la consulta podra establecer un plazo razonable,
que en cualquier caso no podra ser inferior a un mes».

. En cuanto al apartado 1 del articulo 13 de la PPC, dice que di-
chas medidas deberan ser compatibles con los objetivos esta-
blecidos en el articulo 2 y creo que esta medida no es compatible
con todos los objetivos de la PPC.

Por lo tanto, segiin establece el apartado 3 del articulo 13, cuan-
do la Comisién Europea «considere que una medida adoptada en
virtud del presente articulo no cumple las condiciones establecidas
en el apartado 1, podra siempre que lo justifique, solicitar al Es-
tado miembro interesado que modifique o derogue la medida».
Pero parece que es todo lo contrario, es decir, lo aplaude.

Ademas, la Comision seria quien tendria que ser la garante que
se cumplan los preceptos de la PPC y, en este caso, se han vul-
nerado cuando menos la forma, no se ha realizado una consulta
alos consejos consultivos, y los tiempos flagrantemente no se han
respetado ese mes minimo de consulta y se ha tomado una deci-
sion que afecta a varios paises unilateralmente. No es este el es-
piritu y el fondo de la Unién Europea, todo lo contrario.
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Sectores pesqueros

Las sociedades mixtas suponen 139.254
puestos de trabajo

La actividad econémica de las Sociedades Mixtas Pesqueras generé una produccion de
5.889 millones de euros, un valor afiadido bruto de 3.032 millones de euros y genera-
nun total de 139.254 puestos de trabajo en el conjunto de la Unién Europea y de ter-
ceros paises. Estos datos forman parte de los principales resultados del Informe sobre
Empresas Mixtas Pesqueras de Espaiia, elaborado por el Servicio de estudios ARDAN y
la Catedra ARDAN de la Universidad de Vigo, que present6é Abel Caballero, presiden-
te del Consorcio de la Zona Franca de Vigo y alcalde de Vigo, acompaiiado de la vocal
sustituta del Delegado Especial del Estado en el Consorcio, Ana Mejias, el Presidente
de la Asociacion ACEMIX, Javier Touza, y el presidente de la asociaciéon ANEPAT, José

Ramon Fontan.

l estudio, elaborado por los
E profesores Xavier Martinez

Cobas y Carlos Fernandez-
Jardén, tiene como objetivo poner
en valor el impacto econémico y
social que representan las Socie-
dades Mixtas Pesqueras, a través
de una estimacion realista de la
creacion de riqueza, empleo y va-
lor social ademads de la contribu-
cién de las practicas implantadas
en el ejercicio de esta actividad ha-
cia un desarrollo mads sostenible.

Las Sociedades Mixtas Pesqueras
suponen una produccién estima-
da en la UE de 4.694 millones de
euros, con un valor afiadido bru-
to de 2.402 millones de euros. Esto
implica, en lo social, la generacién
29.020 puestos de trabajo y de 254
millones de euros en impuestos.
Estas entidades son relevantes
también en terceros paises, donde
son generadoras de valor econé-
mico y social. En lo econémico, las
Sociedades Mixtas Pesqueras im-
plican en terceros pafses 1.195 mi-

Las sociedades mixtas crean miles de puestos de trabajo en la pesca.

Implican en paises
terceros una produccion
de 1,195 millones de
euros

llones de euros de produccién, con
630 millones de euros de Valor Afiadi-
do Bruto; y en el dmbito social generan
110.234 puestos de trabajo y 70 millo-

nes de euros en impuestos.

En el informe se destaca también la in-
tensa actividad inversora de las Socie-
dades Mixtas Pesqueras en los tiltimos
afos. En el periodo 2017-2021 la in-
version en barcos construidos en Gali-
cia supuso 232,5 millones de euros, a la
que se suman 48 millones de euros adi-
cionales en otros astilleros espafioles y
19,4 millones de euros en astilleros
del resto de la Unién Europea, su-
mando un total de 299,9 millones de eu-
IOS.
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A ello se suman las inversiones acu- | Factores clave para el futuro bernanza), para favorecer el cumpli-

muladas realizadas en tierra (datos
2021), que ascendieron a un total de
282,3 millones de euros: 236,8 millo-
nes de euros en Galicia, 11,1 millones
de euros en otros lugares de Espafia
y 34,4 millones de euros en el resto de
la Unién Europa.

Valiosa aportacién a los ODS

En las conclusiones del estudio se va-
lora también el relevante papel de las
Sociedades Mixtas Pesqueras en el
cumplimiento de los Objetivos de De-
sarrollo Sostenible (ODS) de Nacio-
nes Unidas: incrementan la riqueza
de los pafses en vias de desarrollo y
generan puestos de trabajo justos y
acordes con las legislaciones euro-
peas; contribuyen a la disminucién
del hambre en el mundo; aumentan
el trabajo femenino, facilitando la
igualdad de género; fomentan la in-
novacion en terceros pafses.

En el informe se determinan, ademés,
tres factores clave para el futuro de es-
tas entidades.

El primero de ellos se centra en la ne-
cesidad de conseguir la atencién de la
Unién Europea en relacién con su uti-
lidad, basandose en que permiten ga-
rantizar la alimentacién con proteina
marina en Europa, un drea en la que la
UE es deficitaria, y favorecer asi su so-
berania alimentaria en el contexto in-
ternacional actual; apoyar y ser parte
de la nueva politica de influencia in-
ternacional de la UE, impulsada por la
Comisién Europea (Global Gateaway);
generar parte de la cadena de valor eu-
ropea derivada de la actividad pes-
quera (astilleros, suministros, industria
conservera, elaboracién de productos
semielaborados, comercializacion...);
extender fuera de Europa los valores
y précticas de pesca sostenible y res-
ponsable con criterios ESG (responsa-
‘ bilidad medioambiental, social y de go-

miento de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) de Naciones Unidas;
mantener / tener acceso libre al mer-
cado comunitario y que la pesca sea re-
levante en las negociaciones entre la
UE y los terceros paises y que no se sa-
crifique frente a otros sectores, cuando
hay paises que estdn buscando el ac-
ceso de sus empresas y sus mercados
a los mismos recursos con una estra-
tegia decidida, como es el caso de
China.

El segundo se refiere a los sistemas or-
ganizativos de las Sociedades Mixtas
Pesqueras y pone de manifiesto la ne-
cesidad de mejorarlos para hacer fren-
te ala competencia en el ejercicio de la
actividad pesquera en un marco de ma-
yor presién medioambiental, presién
por la explotacion alternativa del sub-
suelo marino (mineria, gas, petréleo)
y sobre la estructura de costes y for-
macién de precios.
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Y el tercero pone de relevancia la ne-
cesidad de incentivar la innovacién
para hacer frente a la competencia in-
ternacional en el sector y en los cana-
les de comercializacion,.

La elaboracién de este informe res-
ponde a una peticién urgente por par-
te de las principales asociaciones de
(ACEMIX), (ANASCO) y I(ANEPAT).

Durante la presentacién del informe, el
presidente de ACEMIX, Javier Touza,
seflalé que “las SMPs son una férmu-
la de éxito indudable” y reforzé su afir-
macién indicando que “segiin datos
oficiales estamos hablando de mds de
500 buques con presencia en 25 pafses
del mundo”.

Opinidéndel sector

Para Touza es prioritario que las SMPs
se recojan en la Politica Pesquera Co-
mun y apunté razones como “la crea-
cién de riqueza y empleo en los paises
en los que estamos asentados, tanto en
los terceros como en la UE, especial-
mente Espafa y Galicia; la extension de
la buena gobernanza frente a otras flo-
tas; el rendimiento méximo sostenible
a nivel medioambiental; su aporta-
cién socioecondmica: en paises en vias
de desarrollo generan un volumen de
negocio superior a 1.000 millones de
euros y 22.000 puestos de trabajo; la fi-
jacién de poblacién en origen, evitan-
do movimientos migratorios en terce-
ros paises, la transferencia de know

how o el desarrollo cientifico y tecno-
16gico”. Destacé ademas la contribucion
de las Sociedades Mixtas al abasteci-
miento del mercado comunitario apor-
tando seguridad alimentaria y apunté
que “segun datos del Observatorio
Europeo de Mercados de Productos de
Pesca y Acuicultura (2022), Europa es
el mercado mundial de la pesca y ne-
cesita un suministro anual de 13 mi-
llones de toneladas, 10,5 para consumo
propio; pero solo producimos 4 millo-
nes de toneladas, el resto debemos im-
portarlo de paises terceros, un 70%".

Touza solicit6 “sensibilidad a las Ad-
ministraciones, especialmente a la Co-
munitaria” y dijo que “necesitamos
reconocimiento juridico, que se nos
integre dentro de las politicas de coo-
peracion al desarrollo; seguridad para
proteger nuestras inversiones y respe-
to a los derechos adquiridos en los pa-
ises de destino, ademds de que se nos
considere operadores econémicos de
confianza”.

“Demandamos -agregé- una mejor uti-
lizacién de los contingentes arancelarios
para cubrir las necesidades de la in-
dustria europea y de nuestro mercado”
y finalizé anunciando que todas estas
peticiones se trasladardn préxima-
mente a instancias de la Unién Europea.

Finalmente, José Ramoén Fontan, pre-
sidente de ANEPAT, explicé que “lo que
queremos transmitir con este estudio,

tanto a responsables espafioles, eu-
ropeos y de paises en los que esta-
mos constituidos, es que somos
necesarios, que somos ttiles y que
debe contarse con nosotros”.

Agreg6 también que existe un im-
portante desconocimiento sobre el
valor de las SMPs y apunté que, a
su juicio, es fundamental que “to-
dos los profesionales que viven de
nuestra actividad nos apoyen (ta-
lleres, astilleros, etc.)”. “ Necesita-
mos apoyo y respaldo social, por-
que sin él no vamos a ninguna par-
te”, puntualizé.

Fontdn hizo ademds un llama-
miento a la conciencia colectiva
para que “que tengamos mads res-
peto y mds agradecimiento hacia
nuestros socios en paifses terceros,
porque sin ellos no serfa posible
nuestra existencia”.

Las Sociedades Mixtas Pesqueras
estdn integradas en los paises de
destino, con socios y relaciones lo-
cales, permitiendo la explotacién de
los recursos de unos con la capaci-
dad tecnolégica y los mercados de
otros, compartiendo los beneficios
econémicos y sociales de la activi-
dad conjunta.

Una magnifica palanca para hacer economia

El informe concluye que las Socie-
dades Mixtas Pesqueras deben re-
presentar un instrumento relevante
y eficaz de la estrategia de la Unién
Europea y, de forma especifica en su
reconocimiento expreso en la legis-
lacién, dada su utilidad estratégica
global; en el acceso a los mercados
comunitarios, con aranceles que
contemplen que se trata de produc-

cién pesquera para consumo hu-
mano directo de los ciudadanos de
la UE; o en el impulso a nuevos ins-
trumentos en el marco financiero
2021-2027 que permitan renovar la
flota, cumpliendo nuevos estdndares
de sostenibilidad pesquera. El pre-
sidente del Consorcio de la Zona
Franca de Vigo y alcalde de la ciu-
dad, Abel Caballero, manifesté en su

intervencién su convencimiento de
que las SMPs son “una magnifica pa-
lanca para hacer economia y en la
forma de la modernidad” y sefial6 la
necesidad de enfocar la relacién con
paises terceros “desde la colabora-
cion, el respeto y el reconocimiento
de su soberania y de su dignidad”.
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Opinion

Presentado el Informe de la Comision Europea con datos actualizados de las

ayudas estructurales 2014-2022

Las operaciones de aplicacion del FEMP

La Comision Europea acaba de publicar un Informe donde describe c6mo se ha utili-
zado, por los estados europeos. la financiaciéon disponible a través del Fondo Europeo
Maritimo y Pesquero (FEMP) su impacto sobre los objetivos politicos clave y su aplica-
cion en temas especificos utilizando los altimos datos disponibles que se refieren al pe-
riodo comprendido entre Enero de 2014 y Diciembre de 2022.

\
Texto: Juan Carlos Barros

ichos datos sirven ademas ‘
para su agregacion y andlisis
respecto a cada operacién de

financiacién, lo cual se completa con ‘
la informacién adicional proporcio-
nada por cada Estado en sus informes
anuales de ejecucion. ‘

Durante 2022 la puesta en practica del
FEMP continué avanzando y por pri-
mera vez el apoyo inversor producti-
vo europeo en la acuicultura en tér-

minos de cantidad se colocé en pri—‘
mera posicién por delante de aquellos
otros que suelen los primeros tradi-
cionalmente como la recoleccién de da-

tos y las medidas de control y ejecu-
cién.

Es de destacar igualmente la puesta en ‘
practica de las estrategias de desarro-
llo local que también se incrementaron
notablemente, dado que los compro-
misos presupuestarios subieron de
los 442,8 millones € en 2021 a los‘
573,2 millones € en 2022. Ademads se
sumaron a las partidas habituales del
FEMP las ayudas de emergencia por‘
la pandemia del COVID-19 y las com-
pensaciones relacionadas con la gue-
rra de Ucrania.

Con cardcter general se puede decir
que la ejecucién de las ayudas finan-
cieras europeas estd bastante concen-
trada, hasta el punto que el 60% de to-

|

dos los compromisos presupuestarios
se refieren solo a seis aspectos inclui-
dos en el Reglamento del FEMP. En
casi todos los casos los estados a la fe-
cha de cierre del Informe ya habian
comprometido la mayor parte de la fi-
nanciacién disponible y su atencién se
dirigfa a la finalizacién de los proyec-
tos ya aprobados y a la presentacién de
las solicitudes de pago. En ese sentido,
un elemento fundamental para com-
pletar los programas operativos es la
relocalizacién de los fondos que que-
dan sobrantes hacia aquellas priori-
dades y medidas donde hay mds de-
manda.

Si analizamos la contribucién del
FEMP por temas especificos tenemos
el siguiente desglose:

Apoyo a la flota pesquera.

De un total comprometido de 5.563 mi-
llones €, el 27,7% o 1.540 millones € fue
destinado a operaciones relacionadas
con barcos incluidos en el Registro de
la Flota Pesquera. El gasto especifico
del FEMP por barco alcanzé el 30,4%
del total del gasto. Durante 2022 los
compromisos y los gastos para estas

‘ operaciones continuaron aumentando,

aunque en parte debido al uso activo
de medidas compensatorias relacio-
nadas con la mitigacién del brote del
coronavirus.

Por primera vez las
inversiones productivas en
acuicultura fueron la
mayor partida de gasto

Du-

rante 2022 el ntimero de operaciones au-
ment6 de 48.088 a 62.600, lo que supu-
so una subida del 30%. Al final de 2022
el FEMP habia apoyado a 23.626 barcos
pesqueros, lo que comparado con los
16.211 de 2021 supone un aumento del
46%.

Pesquerias costeras de pequefia escala

De 62.600 operaciones racionadas con los
barcos, 27.389 (44,0%) fueron para los de
pesca costera a pequena escala. El seg-
mento recibi6 el 46% del gasto del FEMP
dedicado especificamente a barcos (525
millones € de un total de 1.147 millones
€).

Obligacién de descarga

Los estados europeos seleccionaron
5.160 operaciones relacionadas con la

obligacién de descarga basadas en el lla-
mado “enfoque amplio FAMENET”, lo
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Al final de 2022 el FEMP
habia financiado acciones
en 23.626 barcos
pesqueros

que significa la mezcla del apoyo en
tres areas: seguimiento y evaluacién, la
ejecucion de medidas de desarrollo di-
rigidas por las comunidades locales y
la comunicacién de los resultados. Lo
que represent6 3.825 operaciones con
un total de financiacién del FEMP de
130 millones €. De ellas, 2.722 opera-
ciones con un importe comprometido
de 61,3 millones €, fueron puestas en
practica en relaciéon con el valor afia-
dido, la calidad del producto y la uti-
lizacién de capturas no deseadas.

Innovacion

Las operaciones relacionadas con la in-
novacién fueron seleccionadas den-
tro de cada programa operativo: en to-
tal fueron 1.344 operaciones con un pre-
supuesto global de 286 millones €. Al
final de 2022 casi la mitad de todos los
compromisos presupuestarios se des-
tinaron a innovaciones en la acuicul-
tura.

Natura 2000

En total en esta partida hubo un gasto
comprometido de 524,5 millones € y se
gasto efectivamente 363,7 millones €
bajo medidas directa o potencialmen-
te que apoyaban a la red Natura 2000.

Biodiversidad

Una amplia gama de medidas del
FEMP contribuyeron potencialmente a
la proteccién y restauracion e la biodi-
versidad y de los ecosistemas. Los es-
tados comprometieron 2.050 millones
€ para un total de 60.957 operaciones.

Diversificacién
En total hubo 4.003 operaciones y los
compromisos presupuestarios del

La flota pesquera recibid importantes ayudas.

FEMP llegaron a los 166,1 millones € para la
diversificacién a finales de 2022. La mayor
parte de esas operaciones se pusieron en
préctica por un importe de 145,5 millones €.
Bajo el epigrafe de inversiones productivas
en la acuicultura se dieron 138 operaciones
por importe de 10,3 millones €. Por su par-
te en el sector de la pesca y pesca deporti-
va el apoyo llegd a 164 operaciones y a casi
6 millones € comprometidos.

Cambio climatico

La contribucién del FEMP a los objetivos de
cambio climético fue de 964,7 millones €, lo
que equivale al 17,8% del total de la finan-
ciacién del FEMP hasta finales de 2022. los
beneficiarios for su parte declararon que fue
de 653,9 millones € o el 17,3% del total de las
declaraciones de beneficiarios.

Regiones remotas

En global el FEMP contribuyé con 268,5 mi-
llones € para 6.400 operaciones en esas re-
giones ultraperifericas, teniendo en cuenta
todas las operaciones ejecutadas por Fran-

El niimero de ayudas por
Covid en cada estado
europeo varié desde el 1,8%
al 68,5% del total de sus
operaciones

cia, Espafa y Portugal con arreglo a la
Nomenclature of Territorial Units for
Statistics (NUTS). La mayor parte de
ellas o0 174,1 millones fue comprome-
tida para 4.894 operaciones ejecutadas
bajo el regimen de compensacién del
FEMP que se refiere a los costes adi-
cionales que soportan los operadores
por la pesca, crfa, transformacioén y co-
mercializacién de determinados pro-
ductos de la pesca y la acuicultura.

Atenuacion del impacto del COVID-
19 y la crisis de Ucrania

La financiacién del FEMP en este area
fue de 209,8 millones € para 21.843 ope-
raciones que se comprometieron con el
objetivo de mitigar el impacto de la
pandemia del COVID-19. Esta canti-
dad corresponde al 3,8% del total de la
financiacién del FEMP que se com-
prometié a finales de 2022. E1 59% o
123,7 millones iba incluido en la via del
cese temporal de las actividades pes-
queras.

Los compromisos del FEMP para la
compensation por el COVID-19 varian
del 0,3% al 11,9% del total de la fi-
nanciacién comprometida en los vein-
te estados europeos que proporciona-
ron este tipo de compensacién. Las va-
riaciones son incluso més grandes en
cuanto a los importes ya pagados,
pues varian desde el 0.4% al 16,9% del
total de la financiacién pagada por el
FEMP en esos estados. Las cantidades
por compensacién individual son re-
lativamente pequenas, con una media
anivel europeo de alrededor de 9.000
€ por operacion. El numero de opera-
ciones de este tipo de ayuda en cuan-
to a porcentaje deltotal de operaciones
por estado europeo varié desde el
1,8% al 68,5%.

Por dltimo las compensaciones rela-
cionadas con la guerra en Ucrania
ayudaron a las partes interesadas a
afrontar los efectos negativos en varios
trastornos del mercado. En total fueron
2.595 operaciones en las que se com-
prometieron 13,4 millones de la fi-
nanciacién del FEMP. 224
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Argentina retira la Ley Omnibus
que daiiaba los intereses de la
flota de Vigo

La Ley de Bases y Puntos de Partida de Argentina (conocida como
Ley Omnibus): ha sido retirada gracias a la presién de las Cama-
ras, legisladores y sector pesquero que veia que la noasuncion de
la normativa federal dilapidaba la normativa que desde hace
treinta afios regia la pesca de este estepais. Su "no hay plata” re-
soné con estruendo a lo largo de las 112 pdginas de la “version fi-
nal” de este decretazo, y singularmente en los 18 puntos centra-
dos en la industria de proteina marina. A pesar de que es el octa-
vo conglomerado del pais, de que exporta unos 1.800 millones de
délares y de la generacion neta de divisas, para Milei las armado-
ras estan explotando sus recursos gratis, pero al final no ha pod-
dido salirse con la suya.

luido dentro de la negociaciéon por

I ministro de Economia o
lograr la aprobacion del proyecto.

de Argentina, Luis Ca-

puto, anuncié primero
que el Gobierno retirard el ca-
pitulo fiscal del proyecto de Ley
Omnibus que tratard el Con-
greso la semana que viene. De
hecho, el capitulo fiscal incluye:
laley de movilidad jubilatoria,
el blanqueo, moratoria y bienes
personales, y los derechos de

Caputo aseguré que la decision
de retirar el capitulo fiscal no im-
plica que el Gobierno dejard de lado
su objetivo de déficit cero. «Hay di-
senso en el capitulo econémico,
los hemos escuchado a todos y
compartimos muchos de esos re-
clamos. Hemos tenido que tomar

decisiones incémodas para llegar a défi-
cit cero, pero de ninguna manera quere-
mos que por este capitulo fiscal se demore
lo que creemos necesario y urgente«, dijo
el funcionario, quien ademas sostuvo que
» esto va a acelerar los tiempos y facili-
tar la situacién de muchos gobernado-
res«.

«Lo mds importante es lo estructural, que
va a generar el cambio en Argentina, para
cumplir con el déficit fiscal cero«, remarcéd
el ministro. El capitulo fiscal que se reti-
rard de la Ley Omnibus serd reemplaza-
do en el futuro, segtin dijo Caputo.

Los principales cuestionamientos al ca-
pitulo fiscal de la Ley Omnibus fueron los
siguientes: Retenciones: los gobernado-
res consideraron que las retenciones son
una forma de castigar a las provincias
productoras.

Preocupacién en Vigo

En este sentido, Javier Touza, presiden-
te de la Cooperativa de Armadores de
Vigo (Arvi), no oculta que la situacién es
dificil ahora mismo. “Nos preocupa por-
que en Vigo hay miles de puestos de tra-
bajo que dependen de la pesca en Ar-

7

gentina”.

exportacion.

La decisiéon del Gobierno se
debe a las diferencias que hubo
con diversos actores, entre ellos
los gobernadores, sobre el con-
tenido de este capitulo en par-
ticular.

Principales aspectos al capitulo
fiscal

De este modo, si bien era un re-
clamo de todo el complejo ex-
portador pesquero, ahora el ca-
pitulo pesca parece atin mas di-

El calamar es una de las especies principales que obtienen los arrastreros en Argentina.
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El puerto de Vigo supone la puer-
ta de entrada del 80% del pescado
que procede del pais austral, y des-
de aqui se reparte a toda Europa.
“Se trata de un problema para el sec-
tor y también para el mercado por-
que podriamos estar hablando de
desabastecimiento”.

A dia de hoy, los permisos de pes-
ca se establecen en base a las direc-
trices del Consejo Federal Pesque-
ro y se tienen en cuenta las inver-
siones realizadas, la trayectoria em-
presarial, en empleo generado o la
valorizacién de los recursos en las
fébricas. Esta subasta nacional no
solo conllevard un coste, sino que
generard, y asi lo entienden todas las
fuentes consultadas, una completa
inseguridad juridica. “Nadie cons-
truye un barco si no sabe durante
cudnto tiempo podrd faenar ni qué
cantidades”. En concreto, el punto
“c” del articulo 7 determina lo si-
guiente: “licitar las cuotas de cap-
tura anual por especie y por zona de
pesca, conforme las determine el
Consejo Federal Pesquero”.

En la actualidad, solo la merluza
(austral, hubbsi de cola, merluza ne-
gra y granadero) estd sometida a
cuota. Grupo Iberconsa, de hecho,
lidera el ranking nacional con un
14,9% del total. El resto de las es-
pecies (langostino o calamar) no es-
tdn cuotificadas. Y aqui entra el
tercer tarifazo: los cdnones o rega-
lias. “;Cémo van a cuotificar el
langostino con una vida de dos
afios? Es puro azar”, condenan en la
industria. Ningtan diputado o
miembro del equipo de Javier Milei
ha sido capaz de aclarar a las em-
presas qué previsién de recaudacion
tienen por las capturas de merluza,
por ejemplo, o cémo se va a mane-
jar a futuro la pesqueria del lan-
gostino.Lo que Milei pretende, de
aprobarse la ley Omnibus, es sacar

Flataforma
Maritima
Argentina

milla 200

La flota , con intereses en Argentina, obtiene una amplia produccion de calamar.

las cuotas de pesca a subasta in-
ternacional y que cualquiera pueda
pujar por ellas. «Esto supone no res-
petar las inversiones hechas hasta
el momento ni los derechos histo-
ricos ni nada, va en contra del
principio de seguridad juridica»,
sostiene Touza. «Construir un bar-
co de estos pueden ser 30 millones
de euros de inversién, ;quién va a
asumir esto si no sabes si el afio que
viene vas a poder ir al caladero?»

Mas de 30 afios pescando en Ar-
gentina

Los armadores vigueses llevan mas
de 30 afios faenando en Argentina
y cuentan con el apoyo de los agen-
tes sociales, sindicales y cientificos
del paifs. «Estamos haciendo las
cosas bien, generamos riqueza en el
pais, con los puestos de trabajo
que se generan alli y con las cuotas
que se pagan por la exporta-
cién».Aqui estd otro de los princi-
pales problemas, el abastecimiento.
«Por el puerto de Vigo entran cada
afio 150.000 toneladas de pescado
procedente de Argentina, sobre

todo merluza, langostino y calamar,
si ese pescado deja de entrar el mer-
cado europeo se va a resentir». La
soberanfa de las aguas territoriales
estd fuera de discusién desde incluso
antes la Convencion de las Naciones
Unidas de 1982, cuando la flota galle-
ga fue expulsada de aguas de Boston
o Canada. Asi que, al margen de
acuerdos bilaterales con pafses como
Marruecos o Mauritania, fueron las so-
ciedades mixtas y filiales las que per-
mitieron al sector mantener desde en-
tonces su actividad en buena parte de
los caladeros del mundo. Este con-
cepto, el de la soberania, es el que plan-
teaba anular el ultraliberal argentino Ja-
vier Milei, sacando a subasta los per-
misos de pesca y acceso, anulando dé-
cadas de derechos adquiridos de la flo-
ta y arrastrando a la pesca del pafs a
una competicion desigual con hordas
de buques asidticos.

Una estrategia para ingresar délares y
convertir Argentina en un simbolo
de las “ideas de la libertad”— que
pone en jaque la continuidad de 80 pes-
queros de capital gallego y més de 400
millones de euros de negocio..
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Siempre te recordaremos Luis Arbulu

Iiaki Arbulu

n este dia tan solemne y emoti-
vo rendimos y decimos adids a
Don Luis Arbulu Liz que nos
dejé el pasado 1 de enero de 2024 (San-
to de la Virgen Marfa), a los 88 afios de
edad, en Las Palmas de Gran Canaria

Luis estuvo casado con Miren Bar-
quin Sudrez, fallecida en 2017, con
quien tuvo cinco hijos: Maria José, fa-
llecida hace 11 meses, Koldo, Ifiaki y
Arantxa, y su hija politica Ana. Tenia
seis nietos: Olatz, Hugo, Adriana, Jor-
ge, Lucas y Miranda, dos hermanos
Jasone y Arantxa, sobrinos y demés
familia, con especial mencién a Car-
melo.

Naci6 en Bilbao, el 21de junio de 1935
(San Luis Gonzaga). Inici6 su anda-
dura maritima con tan sélo 19 afios
embarcdndose en el B/ Vizcaya. Fue
capitdn de la Marina Mercante y
tras afios de navegacién quedo en tie-
rra en el afio 1964, en Las Palmas de
Gran Canaria. Alli, en el afio 1969
fundoé Nautical, lider en el sector tec-
noldgico pesquero y origen del Gru-
po Arbulu, que fundé y desarrollé
con su hijo Ifiaki, siendo lider en tec-
nologia naval a nivel mundial con
implantaciéon en mds de 25 paises,
centrada en la innovacién e interna-
cionalizacién.

A Luis Arbulu no sélo lo recordamos
COmMo un gran empresario y em-
prendedor, un profesional, un tra-
bajador incansable, sélido, ética en el
trabajo, exigente, cumplidor de la pa-
labra dada, preocupado siempre con
su gente, sino también le recordare-
mos por su pasioén desbordante, ale-
gria, cordialidad, afabilidad, cercania,

Luis Arbulu Liz

saber estar, generosidad, siempre
sonriente y alentando en las difi-
cultades, amistoso y colaborador, y
ademads de todo ello, un lider ca-
rismdtico, con una personalidd
magnética que dedicé toda su vida
a forjar un legado que navegard por
muchos afios, inspirdndonos a los
que formamos parte de su obra y tu-
vimos la fortuna y orgullo de acom-
panarle y difrutarle.

No de casualidad, en la celebracién
del 50 aniversario de Nautical, en el
afio 2019, eligié personalmente
como recuerdo una estatua de un-
marino, de una afamado escultor
oteando el horizonte del mar, .que

nunca se alcanza-, y con el eslogan
‘Norte Verdadero’.

Toda la familia Arbuluy, la familia de
todos los que formamos hoy Grupo
Arbulu, y yo personalmente, que-
remos agradecer de corazén y casi
abrumados las palabras que he-
mos recibido de condolencia, cari-
flo, y reconocimiento hacia nuestra
parte, que nos reconfortan, nos dan
fuerzas, para honrar su legado y se-
guir constuyendo su obra inspi-
rdandonos en sus valores y principios
y en los recuerdos inolvidables y ex-
periencias compartidas que nos
deja.
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Seal Teknik se pone en marcha en Eibar

Sealteknik Eibar S.L. es una empre-
sa de reciente creacion que se ha ins-
talado, en el seno de la incubadora de
empresas de Debegesa, con el apoyo
del Ayuntamiento de Eibar.

Estd promovida por el eibarrés Iker
Goenaga, con una gran experiencia
en este tipo de productos tras haber
trabajado en Roxtec y en Hauff Tech-
nik. Se dedica a la fabricacién y dis-
tribucién de sellado para cables y tu-
berfas de tecnologia multididmetro
al objeto de proteger los bienes y las
personas frente al agua, vibraciones,
infestaciones y gas.

Las aplicaciones de sus productos
abarcan desde la energiamarina,
offshore, construccién, infraestruc-
tura e industrias, entre otros.

Iker Goenaga, en su empresa.

Iker Goenaga, hijo de Ifiaki, fundador
de Tekniker, sefialaba que «'seal’ signi-
fica sellar en inglés, en donde ponemos
en valor 29 afios de experiencia. en este
sector, al objeto de incorporar la tecno-
logia de sellado en empresas e institu-

ciones como parte de su desa-
rrollo de producto y soluciones
para diversas aplicaciones».

Por lo que respecta a la palabra
'teknik’, pone el foco en su pro-
ducto, en la excelencia tecnol6-
gica, y para ello mantiene una co-
laboracién estratégica con el cen-
tro de investigacion Tekniker
con el que trabajan, conjunta-
mente, de cara a difundir, opti-
mizar e incorporar tecnologia
de sellado en Espafia y testada,
para cada aplicacién. «No nos li-
mitamos a cumplir una norma-
tiva determinada a un coste ele-
vado», finalizaba el empresario
Iker Goenaga.
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Pasch y Cia
anuncia el cambio
de marca de sus
motores marinos
comerciales de
Doosan a Hyundai

La reduccion significativa de los gases de escape y un

disefio compacto son caracteristicas de los motores

Hyundai

a compra de Doosan, por parte de

Hyundai Heavy Industries, ha

impulsado que esta tdltima se
convierta en uno de los 10 fabricantes
mds importantes a nivel mundial de
equipamiento de construcciéon. La em-
presa matriz pasa a llamarse HD Hyun-
dai Infracore y la marca comercial de mo-
tores marinos serd a partir de ahora
Hyundai.

Con la fusién de Hyundai y Doosan
comenzard una transicién del logo de
Doosan al nuevo logo de Hyundai en
los motores marinos y repuestos que
ayudard a construir una identidad
que continue siendo reconocida glo-
balmente por su clientela.

La gama de motores marinos Tier
II/1II mecénicos no sufrird variaciéon
y el producto serd fabricado y mari-
nizado en la misma planta en Corea
del Sur, con la tinica excepcién del
cambio de logo en las piezas de fun-
dicién y en el etiquetado.

Los motores marinos HD
Hyundai Infracore
representan una solucion

respetuosa con el Medio
Ambiente

Nuevos motores marinos electroni-
cos HD Hyundai Infracore

Lanzados al mercado en 2021, cuan-
do la compafiia introdujo su modelo
DX12, los motores marinos electro-
nicos HD Hyundai Infracore repre-
sentan una solucién de propulsién
respetuosa con el medio ambiente con
una mejora significante de la poten-
cia y eficiencia del consumo, compa-
rado con motores mecanicos de la
misma gama de potencia.

La gama de motores electrénicos HD
Hyundai Infracore, que ofrecen un
rango de potencias de 130 CV a 1235
CV, vienen equipados con un sistema
common-rail que suministran e in-

yectan combustible a alta presién, me-
joran la eficiencia del consumo y la
potencia en un 5% y 10%, respecti-
vamente, comparados con los actua-
les motores mecanicos. Otras carac-
teristicas resefiables incluyen la re-
duccién significativa de los gases de
escape y un disefio compacto com-
parado con la competencia, aspecto a
tener en cuenta en el montaje de es-
tos motores en salas de mdquinas re-
ducidas.

El TMS (Servicio Telematico Remoto)
ofrece una monitorizacién total del
motor a través de una inspeccién
preventiva y un rdpido diagnosis de
fallos. Los datos recogidos por el sis-
tema telemadtico permiten una mayor
eficiencia de los programas de man-
tenimiento y una operatividad mas
segura de la embarcacién. Ademads, la
gestion de recambio de los consumi-
bles y el uso eficiente del equipa-
miento se ven incrementados gracias
a disponer de informacién en tiempo
real de los motores.
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Industrias Ferri y Marexi se alian para
acabar con el parasito del anisakis

Industrias Ferri y Marexi estan desarrollando un sistema capaz de acabar con el
parasito abordo de los barcos y evitar el riesgo de devolver despojos infectados al
mar. En principio, la empresa Pescapuerta lo probara en Las Malvinas. Con esta
iniciativa se trata de dar cobertura a una de las mayores necesidades de la industria

pesquera que lleva muchos afios centrada en la busqueda de una solucion.

1 sistema Tedepad, de-
E sarrollado y patentan-

do por la tecnolégica
Marexi con Industrias Ferri
como socio industrial, y que
neutraliza la presencia de
anisakis y reto de parasitos
zoonGticos en las visceras
que son arrojadas de nuevo
al mar, da un paso clave en
su proceso de comercializa-
cion.
La firma embarca en su bu-
que ‘Petrel’ la mdquina Te-
depad, sistema desarrollado
y patentado por la empresa
tecnolégica viguesa Marexi e
industrializada por Indus-
trias Ferri. "Esta colabora-
cion entre las firmas gallegas
ha permitido la necesaria in-
dustrializacion de un equipo
altamente tecnolégico para
poder equiparse y mante-
nerse, con total garantfa y se-
guridad, en los buques pes-
queros que faenan en cual-
quier caladero del mundo",
explicaron las tres firmas.

Tedepad es un sistema crea-
do para eliminar a bordo del
pesquero las larvas de para-
sitos zoondticos que se en-
cuentran en las visceras de

Directivos de Marexi e Industrias Ferri se han unido en este proyecto.

los peces antes de ser devueltas al mar.
De esta forma se evita el riesgo biol6gico
de arrojar despojos con pardsitos y
manteniendo su valor alimentario antes
de tirarlos al agua.

El “Petrel” de Pescapuerta, uno de los
barcos que la armadora viguesa tiene en
Malvinas bajo el modelo de sociedad
mixta, ha sido equipado con esta tec-
nologia que busca contribuir a una
pesca mas sostenible evitando el riesgo
bioldgico de arrojar despojos con para-
sitos al mar y manteniendo el valor ali-
mentario de esa biomasa que se de-
vuelve al mar.

Tras la fase de desarrollo tecnolégico y
validacién cientifica, obteniendo la cer-

tificacion CE del equipo Tedepad, Gru-
po Pescapuerta convierte asi en “pio-
nero” en la lucha contra la presencia de
anisakis en los caladeros. La imple-
mentacién de Tedepad a bordo no solo
cumple con las recomendaciones del co-
mité cientifico de la Autoridad Europea
de Seguridad Alimentaria EFSA, y del
Cédex Alimentarius FAO/OMS, sino
que también respalda los principios de
gestion pesquera adoptados interna-
cionalmente, explica Marexi.

Con este paso, Pescapuerta se adelan-
ta a futuras regulaciones pesqueras,
comprometiéndose a equipar los pri-
meros equipos Tedepad en dos de sus
embarcaciones y planes de expansién a
toda su flota.
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17 anos de pruebas

El sistema TEDEPAD® (Technologi-
cal Device for avoiding parasite dis-
carding at sea), ha sido probado con
éxito en distintas embarcaciones de la
flota gallega y validada por el CSIC en
el marco del Proyecto Europeo Para-
site, y elimina con total efectividad el
100% de los pardsitos que se encuen-
tran en las visceras de pescado que se
generan a bordo de embarcaciones
pesqueras en los procesos habituales
de eviscerado. Ahora da un salto ha-
cia las flotas pesqueras.

«Su funcionamiento es completamente
automatico y su instalacién en la em-
barcacién no requiere modificacio-
nes importantes, ya que se intercala di-
rectamente en las tuberfas de extrac-
cién de residuos existentes en el par-
que de pesca. El dispositivo, disponi-
ble para todo tipo de embarcaciones,
no modifica los habitos de trabajo en
el parque de pesca, ni altera los flujos
de produccién establecidos», apunta
Ifiaki Mifiino.

El sistema desarrollado la empresa ga-
llega Marexi: el sistema Tedepad ba-
sado en microondas, extermina los pa-
rasitos presentes en el pescado, a bor-
do de la propia embarcacion pesque-
ra. Desde Marexi, Ifiaki Minifio, ha-
blaba que «llevamos probando esta
tecnologia desde hace 17afios. Siempre
éramos conscientes que se tenia que
llevar a cabo este proceso, una vez que
las visceras devueltas al mar sin tra-
tamiento perpetuaban este problema
sin que tuviese nunca una resoluciéon
definitiva. Nosotros tratamos el pes-
cado a bordo, en unos hornos a tem-
peratura determinada que eliminan el
parasito».

Y es que el tema del anisakiasis es un
creciente problema de salud ptblica,
especialmente en paifses con un ele-
vado consumo de pescado, como es el
caso de Espafia. La alta presencia del
pardsito en el pescado que consumi-
mos, se estima que hasta un 36% del

La presencia de anisakis siempre se considerd un freno para el consumo.

pescado en nuestro pais tiene anisakis,
puede ser frenado con estas tecnolo-
gia para tratarlo directamente en los
buques. «Somos conscientes que el
consumo es frenado por la presencia
de anisakis»

Ademds existe un sentimiento en
que ciertas prdacticas culinarias im-
plican el consumo de pescado crudo
0 poco cocinado, y que requieren un
cuidado especial para evitar infec-
ciones.

Tratamiento para el material de de-
secho de la pesca vertido al mar

En esta direccién, la causa mayor del
problema del Anisakis es la extendi-
da préctica pesquera de destripar los
pescados en alta mar y arrojar sus vis-
ceras, la parte del pescado con mayor
presencia del pardsito, de nuevo al
agua. Otros peces presentes en los ca-
laderos ingieren esas visceras y el pa-
résito se propaga asi rdpidamente. La
incidencia del Anisakis se ha consta-
tado en muchas especies de impor-
tancia comercial, como el arenque, la
sardina, la merluza o el boquerén, pu-
diendose encontrar en algunas de
ellas grados muy elevados de parasi-
tacion.

Segti la OCU, en Espafia hasta el 36%
del pescado tiene anisakis, especial-
mente el que viene del Cantdbrico
(50%) y siendo mds raro en el Medi-
terrdneo (tan solo un 6%). La ingesta

de pescado contaminado por larvas de
Anisakis puede producir afecciones di-
gestivas y reacciones alérgicas diver-
sas, que van desde la urticaria o an-
gioedema al choque anafildctico. Se-
gun la AECOSAN, la coccién, fritura,
horneado o plancha son preparaciones
que destruyen el pardsito, cuando se
alcanzan los 60° C de temperatura por
lo menos durante un minuto en toda
la pieza. Y, en el caso de consumir el
pescado crudo o sometido a prepara-
ciones que no matan el pardsito, es ne-
cesario congelarlo a una temperatura
de -20°C o inferior y mantener el pro-
ducto congelado durante cinco dias.

Al focalizar, dentro de la epidemiolo-
gfa de la anisakiasis, la incidencia ne-
gativa de la eliminacién en el mar de
visceras, y otros restos de peces 'y ce-
falépodos contaminados, parece muy
necesario aplicar estrategias que ayu-
den a controlar este proceso y garan-
ticen la inactivacion de las larvas de
Anisakis antes de devolverlas al mar.

Esta nueva tecnologia, que ha sido re-
conocida como uno de los mejores de-
sarrollos tecnoldgicos para el sector y
clasificado como uno de los proyectos
con mayor impacto en la bio-economia
europea para los préximos afos, cum-
ple un doble objetivo: mejorar la se-
guridad alimentaria y reducir el im-
pacto sobre el fondo marino.
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Catalunya

Catalunya confirma la presencia de una nueva
especie de langostino en la costa del Ebro

Texto y fotos: Francesc Callau

1 departamento de Accién Cli-
Emética, Alimentacién y Agenda

Rural del gobierno cataldn ha
confirmado la presencia de una nueva
especie de langostino en las aguas (ma-
rinas y salobres) de la costa del Ebro, es-
pecialmente en la zona sur (la Rapita y
les Cases d’Alcanar). Asi se desprende
del estudio encargado por el Departa-
mento al Instituto Cataldn de Investi-
gacién para la Gobernanza de Mar
(ICATMAR).

El estudio también concluye que la
nueva especie, el Penaeus aztecus
Ives 1891, que coloquialmente se de-
nomina “langostino café”, no se
identifica en la comercializacién en
lonja y hasta ahora se ha estado ven-
diendo conjuntamente con el lan-

gostino local o con la gamba blanca.

Se trata de una especie de caracte-
risticas invasoras procedente de la
costa este de México y los Estados
Unidos, donde es un recurso pes-
quero muy importante. La primera
presencia en el mar Mediterrdneo fe-
cha del afio 2009 en el sur de Tur-
quiadonde, probablemente, fue in-
troducida de manera no intenciona-
da a través de larvas en aguas de las-
tre, y desde entonces no ha dejado de
extenderse por toda el Mediterraneo.

Dada su elevada capacidad de pro-
liferacién y dispersion, la presencia
de este nuevo langostino podria su-
poner un riesgo para el langostino
autéctono comercialmente mds rele-
vante, Penaeus kerathurus. Algu-
nos pescadores de la zona del Golfo

% -11

El langostino café tiene gran capacidad de proliferacion y dispersion.

de Tarento, en Italia, ya estdn cons-
tatando una fuerte disminucién de la
gamba autdctona como posible con-
secuencia del ciclo de vida parecida
de las dos especies congenéricas,
que, por lo tanto, competirian por los
mismos recursos.

El departamento de Acciéon Climéti-
ca decidi6 investigar sobre la pre-
sencia de esta nueva especie en aguas
catalanas después de que en el mes
de febrero de 2022 investigadores del
Instituto de Ciencias de Mar (ICM-
CSIC) de Barcelona detectaran un es

pécimen de este nuevo tipo de lan-
gostino entre las capturas de un
arrastrero de Barcelona.

Por otro lado, en octubre de 2023, la
Generalitat Valenciana inform¢é, me-
diante una ficha de especies exéticas,
que durante el afio 2023 habia sido
detectado en diferentes puertos del
Pafs Valenciano este mismo tipo de
langostino.

En Catalunya, el estudio se ha cen-
trado inicialmente en la zona del mar
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del Ebro (desde les Cases d’Alcanar hasta
1&#39;Ametlla de Mar) por las condiciones
idéneas que este entorno natural ofrece para
la expansiéon de nuevas especies proce-
dentes de aguas cdlidas. Los resultados
muestran la presencia de langostino café en
todas las localidades, con capturas que va-
rian entre pocos individuos y un médximo
de unos 4 kg por dia, segtin la localidad, el
tipo de arte empleado y la estacionalidad.

El cangrejo azul como referencia

Actualmente, el langostino café representa
ya un recurso adicional para la pesca me-
diterrdnea, aunque solo a escala local. Por
ejemplo, se pesca en grandes cantidades con
redes de arrastre de fondo y trasmallos en
Turquia e Italia, donde se vende a precios
elevados por su calidad gastronémica. En
Italia, segtin documentaron fotogréfica-
mente los pescadores, este nuevo recurso es
muy abundante en el golfo de Taranto y en
las zonas préximas al norte del mar Jénico,
con rendimientos diarios de las embarca-
ciones de arrastre que llegan a veces a los
40-50 kg por dia.

La Direccién General de Politica Maritima
y Pesca Sostenible considera que, del mis-
mo modo que se ha hecho con el cangrejo
azul, la pesca profesional es la tinica he-
rramienta efectiva para controlar esta es-
pecie y reducir al minimo sus posibilidades
de expansién. Ahora bien, para poder man-
tener a raya estas especies de nueva intro-
duccién, hay que disponer de la méxima in-
formacién posible sobre la evolucién de su
nivel de implantacién. Por este motivo, hay
que emprender con la méxima urgencia la
medida siguiente: segregar entre las cap-
turas los ejemplares de langostino café, que
tienen que ser comercializados indepen-
dientemente (en cajas especificas) y con el
nombre y la codificacién correspondiente a
esta nueva especie.

Para promover esta medida, el departa-
mento ha dado a conocer el estudio y ha
confirmado la presencia de la nueva espe-
cie a las cofradfas de pescadores y lonjas de
Catalunya. Es fundamental que se inicie con
cardcter inmediato la identificacion co-

El langostino café se ha venido vendiendo con el local o con la gamba

de blanca

Cuenta con una coloracion mds pdlida y homogénea.

mercial de esta especie para facilitar el seguimiento cientifico que
permita mantener la comercializacion de esta nueva especie de crus-
tdceo en las lonjas catalanas.

;Qué aspecto tiene?

Entre las caracteristicas que pueden hacer fécilmente distinguible
el langostino café, encontramos su coloracién méds pélida y homo-
génea, su rostro con 8-9 dientes por encima y 2 por debajo y un exo-
esqueleto mds blando que el del langostino, con el que comparte
una medida similar (Generalitat Valenciana, 2023). La gamba
blanca se diferencia del langostino café por su medida mds pequeia,
a pesar de que comparte ciertas caracteristicas de coloracién, ma-
rrén palido con un poco de naranja o amarillo.

Segtn el estudio realizado en la costa del Ebro, la mayoria de lan-
gostino café capturado es de medida grande a extra grande, con po-
cas capturas de medida media y pequefia. También se ha observa-
do que la especie se pesca normalmente enprofundidades entre 12
y 25 metros, si bien puede llegar a capturarse a mds profundidad,
hasta 50-70 m con la modalidad de arrastre.
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Astilleros

El naval gallego se encuentra en la cima de pedi-
dos con pesqueros y oceanogrificos. Se sitia en el
40% de toda la carga de trabajo y toma el lideraz-
go por primera vez tras el crack que sufrié Barre-
ras. Los encargos de buques, sin contar los ya fir-
mados en enero, son ya para trece paises distintos.
Las unidades contratadas suponen un negocio
superior a los 700 millones de euros.

El naval gallego

vuelve a la cima de
la contratacion de
pesqueros y

oceanogralicos

El Saputi Il es un arrastrero que ha encargado la empresa Qikigtaaluk Cory

n concreto, los astilleros
de las rfas de Vigo y
Pontevedra sellaron el

77% de los nuevos contratos
(expresados en CGT), y ese
39% del peso de la cartera. As-
turias, con Gondédn y Armoén,
quedd en segunda posicién
(37%); Pais Vasco, con Balen-
ciaga, Zamakona y Murueta,
en la tercera (23%).

Los astilleros de Vigo tienen
una veintena de contratos de
construccién de barcos en vi-
gor, la cifra més alta de los tl-
timos afios que los coloca
como los méds productivos del
territorio nacional.

Elinforme que acaba de hacer
publico el Ministerio de In-
dustria, con los datos del ulti-
mo trimestre de 2023, posi-
cionan la cartera de pedidos
viguesa (incluido Nodosa en

Marin) como la mds nutrida.
La actividad gallega se verd
engordada en los préximos
meses, ya que hay contratos
formalizados en las dltimas se-
manas que no recoge esta es-
tadistica oficial, donde maés
del 90 por ciento son para
clientes extranjeros.

Las dos factorias que el grupo
asturiano Armén tiene en Bei-
ramar suman ocho construc-
ciones. Ria de Vigo (antiguo
Hijos de J. Barreras) estd ha-
ciendo un oceanografico para
el Instituto de Investigacion
Marina y Agua Dulce de Is-
landia, un pesquero para la vi-
guesa Copemar y una patru-
llera para la Guardia Civil, a
los que se sumard una ferri
para la Polinesia Francesa que
ya tiene adjudicado y que em-
pezard en el primer semestre
de este afio.

Los astilleros
gallegos
sellaron el 77%
de los nuevos
contratos,
Asturias el 37%
y Euskadi un
23%

Armon, por su parte, centraliza
su actividad en buques oceano-
gréficos de alto valor afiadido.
Estd construyendo el més gran-
de que tendrd el IEO-CSIC es-
pafiol -y uno de los méds avanza-
dos del mundo-, otro para el
Instituto para la Investigacion del
Mar de Holanda y tiene en car-
tera otros dos barcos de investi-
gacion para organismos puiblicos
de Nueva Zelanda e Islas Azores.

Freire Shipyards también suma
cuatro construcciones, dos ocea-
nograficos para Francia -para el
Instituto de Investigacién para la
Explotacién del Mar (Ifremer)-y
para Estados Unidos -para el
Instituto de Investigacién del
Acuario de la Bahia de Monte-
rrey (MBARI)-, asi como un pes-
quero arrastrero para una arma-
dora de Canadd y un buque de
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a Construcciones Navales Paulino Freire

Arrastreros, buques oceanogrificos,
patrulleras son los que estidn dando
trabajo a los astilleros

mantenimiento para el principal
contratista marino del Reino Uni-
do, Briggs Marine.

Cardama logré recientemente un
contrato de dos patrulleras para la
Armada Nacional de Uruguay y
cuenta con otros dos pedidos in-
ternacionales, uno de ellos reacti-
vado tras afios bloqueado.

Nodosa, en Marin, estd trabajando
de manera simultdnea en tres cons-
trucciones de barcos de pesca, dos
para sociedades participadas por
las armadoras viguesas Pesca-
puerta y Pereira que operan en Is-
las Malvinas, y otro para una pes-
quera de Nueva Zelanda.

Los astilleros refuerzan su activi-

dad con varias obras de repara-
cién y de mantenimiento, un nicho
de mercado en el que estd centra-
do Metalships, el otro gran refe-
rente de la construccién naval de
Vigo que en estos momentos no
tiene construcciones. Tampoco
San Enrique (antiguo Factorfas
Vulcano) que se centrado en la re-
paraciéon naval con varios pes-
queros y un oceanografico en car-
tera.

En Galicia, Construcciones Na-
vales Paulino Freire (Freire Ship-
yard) tiene hasta siete contratos fir-
mados con una carga de trabajo
equivalente a cerca de 100.000 to-
neladas de arqueo bruto compen-
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Astilleros

Arrastrero Voyager ,para Talley's Ltd ,encargado a Nodosa.

Un oceanogrdfico para la Royal Netherlands Institute for Seaq

esearch, de Armon.

Oceanogrifico para Ifremer (Francia), de Freire.

Oceanogrifico para Azores que constuye Armon.

sado (compensated gross tonnage,
CGT). La estrella de sus construc-
ciones es el Saputi I, un arrastrero
pesquero congelador, capaz de man-
tener congelado el pescado una vez
capturado hasta que el barco regre-
se a su puerto en Terranova. Medi-
ra casi 80 metros de eslora y 17 de
manga. Disefiado para multiples es-
pecies, el buque podrad captuen
aguas drticas: camarén, fletdn o
lenguado como especies objetivo, asi
como camarones, rodaballos, entre
otras especies. La empresa armado-
ra Qikiqtaaluk Corp. ya explota un
arrastrero pesquero, el Saputi.

La recuperacién del primer puesto
para Galicia ha sido posible gracias
en todos los casos a pedidos de l-
tima generacién, principalmente

para la industria pesquera y para la
renovacion de flota oceanogréfica de
todo el mundo. De hecho, la carga de
trabajo en Vigo y Marin se reparte
para 13 paises distintos. Ademads
de Espafia —solo dos encargos-, las
embarcaciones en construccién lle-
vardn pabellén de Nueva Zelanda,
Islandia, Paises Bajos, Portugal (Azo-
res), Australia, Senegal, Islas Caimdn,
EE UU, Reino Unido, Francia, Ca-
nada e Islas Malvinas. Sin tener en
cuenta los contratos ya cerrados du-
rante el pasado mes de enero —a car-
go de Armon Vigo, para Argentina
y la Polinesia Francesa-, el equipo
que dirige Santiago Martin es el
que tiene una agenda mds comple-
ta. En los relativos solo a 2023, la n6-
mina de encargos asciende a tres. El

primero es un oceanografico que serd
bautizado como Anna Weber-van
Bosse, encargado por la Royal Net-
herlands Institute for Sea Research
(NIOZ). La botadura estd progra-
mada para el préximo mes de octu-
bre; la entrega, para otofio de 2025.
Con disefio de la oficina técnica C-
Job Naval Architects, tendra 75 me-
tros de eslora. También puso en vi-
gor el contrato para la mayor pa-
trullera ocednica de la Guardia Civil,
que reemplazard a la vetusta Rio
Mifio y que ha contado con un pre-
supuesto de 35 millones de euros.
Otro oceanogréfico, en este caso
para el Governo Regional dos Aco-
res, completa esta némina de nuevos
pedidos de Armoén.
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L

Su vecino Freire Shipyard también
hizo gala de su enorme expertise en
unidades de investigacion oceano-
grafica con la adjudicacién de un pe-
dido para el Institut Francais de Re-
cherche pour I’Exploitation de la
Mer (Ifremer), de 40,3 metros de es-
lora. Puso también en vigor el arras-
trero de tltima generacién para Qi-
kiqtaaluk Fisheries Corporation y
otro buque para la britdnica Briggs
Marine, que realizard trabajos de
inspeccidn, servicio y reemplazo de
marcas de navegacién y amarres
costeros pesados.

En la otra ria, Nodosa contintia su
consolidacién en el segmento de los
grandes arrastreros, con una unidad
de 79 metros para la neozelandesa
Talley’s Ltd. Su parque de pesca —la
magquinaria ha sido contratada con
Carsoe, como la del Saputi II- per-
mitird la elaboracién de filetes, asi

como harina y aceite de pescado a
partir de los descartes. Lucira el
nombre Voyager.

Patrullera oceanica

Con 6.241 CGT, la patrullera parala
Guardia Civil incluird un helipuer-
to en la cubierta de popa. Reempla-
zard a la Rio Mifio. El contrato reci-
bié un presupuesto de 35 millones.
ha sido encargado al astillero: Ar-
mon.

Arrastrero “Voyager”

Con 76 metros de eslora, este pes-
quero de tltima generacién consoli-
da a Nodosa como un referente para
la industria pesquera. Es un pedido
de la neozelandesa Talley’s Ltd.

“Anna Weber-van Bosse”

El oceanografico para la Royal Net-
herlands Institute for Sea Research se
entregard en octubre de 2025. Armén
iniciard las pruebas de mar en pri-
mavera del afio que viene. Tendrd 75
metros.

Oceanografico francés

Freire Shipyard construird un ocea-
nogréfico de 40,3 metros para el
IEO francés (Ifremer). Operard en
aguas costeras del Atlantico y tendra
capacidad para 12 tripulantes y 10
cientificos.

Unidad para Azores

El oceanografico contratado por el
Gobierno regional de las Azores en
Armén Vigo tendrd 45,95 metros de
eslora por 10,5 de manga. La pues-
ta de quilla se realizé el pasado no-
viembre. 24
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Astilleros

El Ecofive, el arrastrero que marcara

un antes y un después en la pesca

or primera vez un bu-
que de pesca se lleva el
premio al Barco del Afio

en Noruega. La feria bianual
Nor-Shipping fue el escenario
elegido para anunciar al agra-
ciado con el premio en 2023, el
arrastrero Ecofive disefiado
por Ulstein y construido por
Westcon Yards para Bluewild,
que se impuso al ferry Estelle
de Brodrene y al buque guar-
dacostas Bjerneya construido
por Vard.

Como cada afio desde 1997,
los lectores de la revista
naval Skipsrevyen eligieron
a los finalistas a ser desig-
nados como el mejor buque
construido en Noruega, y fi-
nalmente fue un jurado for-
mado por profesionales del
sector el encargado de deci-
dir el ganador. El ECOFIVE
releva en el palmarés al MS
Medstraum, el primer ferry
propulsado exclusivamen-
te por energia eléctrica del
mundo, construido por el as-
tillero Fjellstrand para la
compafifa Kolumbus.

El barco estd basado en un
concepto en el que la com-
pafifa pesquera Bluewild ha
trabajado durante los tulti-
mos afios con el equipo de
disefio de Ulstein y el asti-
llero Westco. El Ecofive,
abreviatura de Eco-friendly
Fishing Vessel, es un nuevo
concepto de pesquero en el
que el objetivo es conseguir
una pesca mads sostenible
mediante la reduccién a cero

de los descartes, evitar la
pérdida de calidad del pes-
cado durante su manejo a
bordo y la reduccién del
consumo general de energia
del buque.

Ulstein acepté el reto de
Bluewild y desde 2016 tra-
bajaron para alcanzar su di-
sefio Ulstein FX101, un
arrastrero de 73,2 metros de
eslora y 2.000 metros ctibicos
de bodega con tecnologia y
soluciones inspiradas tanto
en buques offshore como en
buques de transporte de
pescado vivo, entre las que
destacan las siguientes.

La novedad radica en que
permite que las capturas pa-
sen de la red a los tanques de
almacenamiento a bordo a
través de aperturas por de-
bajo de la linea de flotacién,
sin que el pescado deje el
agua en ningtin momento y

Esun
arrastrero de
73,2 metros
deesloray
2.000 metros
cubicos de

bodega

asi su calidad no sufra la degrada-
cién ocasionada por su exposicién
fuera del agua mientras se vacia la
red sobre la cubierta del barco como
es habitual. El pescado capturado y
almacenado en los tanques se man-
tiene vivo y en buenas condiciones
gracias al control de la temperatura,
el suministro de oxigeno y la reno-
vacién del agua en el que se man-
tiene hasta el momento de enviarlo
a la factoria para su procesado, en el
que se ha reducido su estrés y el do-
lor mediante un sistema de aturdi-
miento eléctrico.

Al mantener el pescado vivo en
todo momento hasta su procesado la
factorfa puede equilibrar su pro-
duccién evitando picos y valles, so-
licitando el envio de pescado cuan-
do tiene disponibilidad para proce-
sarlo, evitando la pérdida de calidad
que se produce cuando la captura se
mantiene en tanques de recepcién se-
cos. El buque estd preparado para
procesar diferentes productos, des-
de filetes de pescado balnco, gambas

El pescado capturado y almacenado en los tanques se mantiene vivo .
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precocinadas y congeladas o gambas
crudas congeladas en bloques para
su posterior produccién en tierra.

Tras su procesado, el pescado pasa
a través de tuberfas de enfriamien-
to en las que gracias al CO2 se al-
canzan temperaturas mds bajas, has-
ta -35 grados centigrados, de una for-
ma mds rdpida, lo que garantiza
una congelaciéon mads eficiente, me-
jorando la eficiencia energética y
garantizando la calidad del pro-
ducto.

Todo el material capturado es apro-
vechado para el consumo humano,
reduciendo a cero el material dese-
chado durante la pesca. Las cabezas,
colas y lomos del pescado se separan
y congelan en bloques, mientras
que las visceras se utilizan para la
produccién de aceite.

Tripulado por 46 personas

El buque estara tripulado por 46 per-
sonas divididas en dos turnos de tra-
bajo, con cinco semanas a bordo y
cinco semanas en tierra. A bordo dis-
frutardn de todas las comodidades
de un buque nuevo, como camaro-
tes individuales, gimnasio, sala de te-
levisién, internet y un sistema de en-
tretenimiento. Pero ademds se ha te-

El arrastrero Ecofive ha sido disefiado por Ulstein

nido muy en cuenta su seguridad
durante la operacion. El sistema de
carga del pescado por debajo de la li-
nea de flotacién reduce el trabajo ma-
nual en cubierta y la exposicion a los
riesgos derivados del mismo para la
tripulacién; el disefio del casco ha
sido optimizado para reducir los
movimientos repentinos del barco;
mediante una zona himeda sepa-

rada se ha reducido la cantidad de
agua presente en la cubierta de la fac-
torfa, lo que reduce la pérdida de es-
tabilidad del buque; y el disefio de
la rampa de popa se ha modificado
a uno mds vertical de lo habitual
para reducir la cantidad de agua de
mar en la cubierta de trabajo. 2

Un total de 130 nuevos buques son propulsados por gas natural licuado

La sociedad de clasificacion DNV informa que en 2023 se han
contratado 130 nuevos buques propulsados por gas natural li-
cuado, y de ellos 18 en diciembre pasado, frente a 222 buques
encargados en 2022. En su mayoria se trata de PCTC, gaseros
y petroleros, seguidos de ro-pax. En la actualidad hay 493 bu-
ques propulsados por GNL en servicio todo el mundo, lo que
representa un crecimiento de algo mds del cien por cien con res-
pecto a 2021.

Segtin DNV, en total hay encargados 523 nuevos buques, en-
tre los que destacan 195 portacontenedores, 149 PCTC, 48 pe-
troleros de productos y quimiqueros, 33 petroleros de crudoy
25 bulkcarriers. DNV destaca aparte que hay 53 buques meta-
neros propulsados por GNL y 14 pedidos.

Del total de 1.016 buques propulsados por GNL, figuran tam-
bién 257 buques propulsados por metanol, 218 por GLP, 30 por
hidrogeno y 13 por amoniaco..2A
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Freire entrega el oceanogratico Falko Too' para un exCEQ de Google

Astillero Freire ha completado la entrega del oceanografico “Fal-
kor Too” para la fundacion creada por el exCEO de Google Eric
Schmidt y su esposa. El barco fue originariamente concebido
como un multipropésito submarino offshore para dar soporte
a plataformas petroliferas u oleoductos, y entregado en 2011 a
la comparifa noruega Rieber Shipping con el nombre Polar Que-
en. Era gemelo del Polar King, para la misma armadora, con 110
metros de eslora, 20 de manga y 7.238 toneladas GT (arqueo bru-
to 0 gross tonnage). Ambos tomaron forma en las gradas de
Construcciones Navales Paulino Freire (Freire Shipyard), con
la extensisima participacion de auxiliares gallegas en su ejecu-
ci6én y dotacién. Pero, con la mediacién de la Schmidt Ocean,
el destino tenfa una tarea mds singular para el Polar Queen que
el transporte de robots sumbarinos (remoted operated vehicles,
ROV) o la asistencia a esas plataformas offshore: reemplazar al

Falkor y, en palabras de Wendy Schmidyt, “continuar el viaje in-
terminable” de su organizacion. cionar al buque para su nueva encomienda. Y naci6 el Falkor

Too. Como su predecesor, ya es el tinico oceanogréfico a dis-
posicién de la comunidad cientifica internacional sin coste al-
guno. -

El Falkor Too realizard labores oceanogrdficas

El multipropésito llegé a Vigo en abril de 2021 para ser some-
tido a trabajos integrales de reforma, también a cargo de Frei-
re y del conjunto del naval de Vigo, con el objetivo de acondi-

.
Gondén consiguid grandes hitos en su actividad constructora

Astilleros Gonddn, la firma de Castropol que lidera con Armén
la actividad y las carteras de pedidos a nivel nacional, va a ce-
rrar un afio de oro con maximos de contratacién de personal.
«No sé si se puede asegurar que ha sido el mejor, porque en una
empresa con un siglo de historia es muy dificil comparar, pero
si estamos trabajando a tope y probablemente con el récord de
personal, sobre los 600 empleados directos, aunque la cifra cam-
bia de semana en semana, dependiendo de la actividad y del
momento constructivo de los barcos», manifesté Luis Cotare-
lo, director financiero y de gestién de Astilleros Gondan.
Ademas del buen momento presente, el panorama que se pre-
senta para Gondan es muy bueno, con carga de trabajo garan-
tizada (en la seccién de metal y de fibra) para 2004 y 2025. Sus

hitos han sido la construccién de un buque no tripulado para segura. El nuevo buque, de propulsién hibrida, previsto para
misiones de mantenimiento e inspeccién submarina (USV: Un- - mediados de 2025, estara equipado con tecnologfa punta. Gon-
crewed Surface Vessel), que estard listo para operar en2025.En  q4n entrego este afio dos CSOV (buques de mantenimiento de
octubre comenz0 a cortar las chapas del préximo buque de la parques e6licos maritimos) de la serie de seis encargados por
Northern Lighthouse Board (NLB), un proyecto que promete - Edda Wind., mientras que la division de fibra continta con las

modernizar la seguridad maritima en Escociay laIslade Man.  entregas del contrato de 10 ferris totalmente eléctricos para Trans-
La NLB, encargada de la gestién de luces, boyas y balizas en tejo-Soflusa en Portugal %4

la region desde 1786, juega un papel esencial en la navegacion

Bugque de apoyo de platafornas edlicas de Gondin.
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Armon hara frente al primer ferri en la antigua Barreras

Armon construird su primer ferri, en las gradas de la de-
saparecida Barreras, el primero en ese astillero desde 2011.
Se trata de un buque singular, tanto por sus dimensiones,
pensado para operar tanto en alta mar como en las aguas
poco profundas de las islas, como por su concepcién. Au-
menta en 100 personas la capacidad de pasajeros respecto
al barco actualmente utilizado por el armador y permi-
te llevar mds contenedores, esencial para el turismo, la co-
nexion de la poblacién islefia o para el abastecimiento y
exportacion de bienes, principalmente agricolas. De he-
cho, podrd carga 2.000 toneladas frente a las 1.000 del
Tuhaa Pae IV.

Un salto que también se da a nivel de lujo, con el disefio
realizado por Oliver Design, conocida ya por sus traba-
jos con el naval vigués en casos como el propio Terevau
Piti para el Pacifico, el Cap de Barbaria de Balearia, el Lord
of the Highlands, el Bima Suci o el Villa de Teror, la tlti-
ma unidad que complet6 Factorfas Vulcano antes de su
desaparicion.

Por otro lado, la armadora argentina Conarpesa, par-
ticipada en un 45% por la viguesa Wofco, ha firma-
do la construccién de un arrastrero de 42 metros de
eslora que serd construido por Armén Vigo. Pese a

los vientos en contraargentinos, Conarpesa, junto a
Wofco, han confirmado la inversién en esta nueva
unidad. Serd un tangonero, disefiado para la captu-
ra de langostino, uno de los principales recursos que
se capturan en el caladero junto con la merluza y la
pota (calamar).

El barco, que serd la construccién V151, tendra 12 de man-
ga 'y se espera que sea similar a los ya facturados por Ar-
mén para esta pesqueria, desde el Jose Americo, fabricado
en Vigo para Moscuzza y entregado en 2018, hasta el mads
reciente Patagonia Queen, construido en este caso en Na-
via (Asturias) el afio pasado para la armadora Red
ChamberConarpesa es una de las principales armadoras
de Argentina y lider en la exportacién de langostino pa-
tagonico.

Desde 2022 el 45% de la empresa pertenece a Worldwi-
de Fishing Company (Wofco), la joven compaiifa olivi-
ca que acaba de presentar una oferta en firme para la com-
pra de las instalaciones de Fandicosta en Moafia y que no
para de crecer desde su fundacion. De hecho, cerr6 2022
con ventas por valor de 330 millones de euros y la pre-
visi6n para el ano pasado era la de seguir creciendo a dos
digitos y alcanzar los 500 millones de facturacién. 222

La Armada adjudica a Metalships la renovacion de dos remolcadores

La Armada ha adjudicado al astillero Metalships & Docks un
contrato por importe de 800.000 euros para la varada y puesta
a punto de dos remolcadores del Tren Naval, que saldrdn nu-
merados Y-127 e Y-128. El primero tiene un importe de 460.000
euros y el segundo, 340.000 euros, segtin la adjudicacién pu-
blicada en el BOE.

Ambos remolcadores, adquiridos en el transcurso de 2023 por
la Armada en Asturias, se encontraban atracados en el arsenal
de Ferrol hasta su traslado a la ria de Vigo. Una operacion, se-
gun trascendi6 en su momento, cerrada en 10,2 millones de eu-
r0S.

Uno de ellos es el C-785 (IMO 9819179), de Astilleros Armon,
tipo ASD, con una potencia de tiro de 50 toneladas, construido
en 2020 y que iba destinado a un armador de Argelia (préximo
Y-128). El otro, al que corresponde la imagen que acomparia, pré-
ximo Y-127, es el remolcador “Navia” (IMO 9184471), de Re-

Los trabajos serdn de varada y puesta a punto de los

dos remolcadores

molques Gijoneses, similar al anterior y en servicio desde 1998..

A
AN
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La actividad reparadora del astillero transcurre en medio de alargamientos y con

modernizaciones en sus instalaciones.

Nodosa lleva a

cabo una
importante

actividad

reparadora y
constructora

La actividad de en el asti-
llero Nodosa transcurre en
medio de importantes re-
paraciones y moderniza-
ciones de buques, sobre
todo de pesqueros, pues
muchos de ellos aprove-
chan este tiempo para rea-
lizar diversos trabajos de
mantenimiento.

Este es el caso del arrastre-
ro “Eirado Do Costal”, que
ha sido alargado en 15,40 m
para llegar hasta los 72 me-
tros. Con el bloque ya pre-
fabricado hasta donde es
pertinente antes de la lle-
gada del barco, el astillero,
acostumbrado a estos re-
tos, trabajé a destajo para
llevar a cabo no solo la gran
obra del alargamiento con
todas sus actuaciones inhe-
rentes, sino también todos
los importantes trabajos de
modernizaciones (de efi-
ciencia energética, frigorifi-
ca y medioambiental, de
mejoras de habitabilidad y
de condiciones sanitarias,
etc...) que se llevaron a cabo

en el buque aprovechando el mo-
mento de varada.

Todo ello, planificado por este as-
tillero, para realizarse en tiempo ré-
cord, y asf el buque no perdiera ni
un solo dia de la siguiente campa-
fla, contando también con todo el
buen hacer y la colaboracién ne-
cesaria de instituciones, provee-
dores, sociedad de clasificacién, ad-
ministracion de la bandera, etc.

La del “Eirado Do Costal” fue qui-
zds la obra mads llamativa, «por
aquello de ser mas notoria visual-
mente en el proceso de cortar y
alargar el barcode todas las que se
realizaron recientemente en No-
dosa,situacion similar a la vivida
por esas mismas fechas el pasado
afio con el “NewPolar, pero no la
tnica, pues por ejemplo también se
atendieron las necesidades de gran-
des atuneros como el “Ria de Al-
dan” y el “Ljubica”, los cuales han
realizado importantes labores de
mantenimiento y puesta a punto,
para poner rumbo a sus caladeros
en el Océano Pacifico, y ahora mis-
mo le toca el turno al “Belle
Isle” «,sefialan desde el astilleros.

Muchas tareas en realizaciéon

Por otra parte, tanto del Atldntico
Norte como del Atldntico Sur, va-
rios son los arrastreros que pasan
por las gradas en estos meses para
su puesta a punto general, y tam-
bién para la renovacién de sus
certificados de clase o de bandera,
pero dejando hueco también para
remolcadores, buques escuela, car-
gueros y dragas, entre otros, por lo
que hace que el astillero esté en ple-
na ebullicién.

En cuanto a embarcaciones de dra-
gado, varias son las dragas que se
encuentran en el astillero en estos
momentos para labores de mante-
nimiento y reparacion, pero si te-
nemos que destacar una actua-
cién, podemos mencionar de ma-
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nera especial la modernizacién lleva-

da a cabo este afio en la draga “Omvac La mOdernizaCién del ‘Eil‘ado dO COStal’. ¢
Galicia” ti “Sato Galicia”), so- e , . .
alicia” (antigua "Sato Galicia’), so- | Naw Polar’, ‘Ria de Aldan’, ¢ Ljubica’, ‘Belle

bresaliendo los trabajos de amplia-

cién y mejora de la acomodacién, ins- | Jg]a’ coincide con la construccién del ‘Prién’,

talaciéon de plataforma rodante para
dragalina, nuevas maquinillas, nuevos ¢ Argo s Berbés’
motores auxiliares, modernizacién del
puente, mantenimiento general de to-
dos equipos, y todas las labores propias
de la varada.

Barcos en construccion

Toda esta actividad es llevada en el as-
tillero de manera paralela a la actividad
de la construccién de nuevos buques.
Asi, tanto el “Prién” (de sociedad par-
ticipada por Pescapuerta) como el
“Argos Berbés” (de compaiiia en la que
forma parte el Grupo Pereira), dos
grandes arrastreros congeladores a la
vanguardia de todo tipo de sistemas
con destino a faenar en el Atlantico Sur,
siguen a buen ritmo para cumplir con
su objetivo de estar completamente
operativos en la primera marea del afio
2025.

Ambos super-congeladores son adalid
de eficiencia energética y respeto me-
dioambiental, preservacién de la cali-
dad en las capturas, confort en la aco-
modacién y seguridad para la tripu-
lacion.

En dichos buques, el casco resulta de
un disefio muy eficiente para optimi-
zar su comportamiento en el mar, tan-
to en navegacién como durante el
arrastre, sobre todo en situaciones me-
teoroldgicas adversas, y en él sobresa-
le la figura de la proa invertida, la cual
es fruto de las experiencias anteriores
de Nodosa y de los estudios persona-
lizados al efecto, resultando, ademds,
de una estética muy innovadora.

A estas dos embarcaciones les sigue el
comienzo de la construccién de otro
gran arrastrero de tltima generacién y
gran automatizaciéon para Nueva Ze-
landa, de nombre “Voyager”, cuyo
contrato ha entrado en vigor segtin ha
podido anunciar Nodosa Shipyard re-
cientemente.

Instalaciones de Nodosa con buques en reparacion y construccion
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Opinion

El Supremo, el Constitucional y la edlica marina

PABLO FERNANDEZ ASENSIO

ASESOR PESQUERO Y EXDIRECTOR DE ORDENA-
CION E XESTION DE RECURSOS MARINOS PESCA Y
MARISQUEO-

a estaba enterado, por el presidente de la Federa-

cién Nacional de Cofradias de Pescadores (FNCP),

Basilio Otero, pero ahora he leido en la prensa «EIl
Supremo tumba pruebas clave contra la edlica marina y
la pesca apela al Constitucional».

El Tribunal Supremo (TS), estima que no son necesarios |

informes sobre afectacion al sector y a los ecosistemas ma-
rinos. Pues bien, a los miembros del TS, les aconsejo la lec-
tura, anélisis y estudio del informe del Tribunal de Cuen-
tas de la UE (TCUE), sobre la edlica marina, antes de con-
testar o emitir sentencia al recurso de reposicién plante-
ado por los pescadores. Pero, permitanme que les avan-
ce una serie de cuestiones del mencionado informe del
TCUE:

Pone en duda la inocuidad ambiental de esta energia re-
novable y resalta lo que considera un “dilema ecolégico”.
No creen que la energfa edlica marina sea inocua para el
ecosistema. La Comisién no ha valorado las posibles con-
secuencias, ni las positivas ni las negativas, de instalar esas
renovables en el mar, «como el desplazamiento de espe-
cies, los cambios estructurales de las poblaciones, la dis-
ponibilidad de alimento o la migracién de especies».

La expansiéon por Europa de las renovables marinas
«serd perjudicial para el medio, tanto por debajo como por
encima del nivel del mar». No se ha estudiado el posible
impacto en el ecosistema marino, tampoco se han calcu-
lado en profundidad las implicaciones sociales del desa-
rrollo de estas infraestructuras. Existe el riesgo de que se
pierdan puestos de trabajo en el sector pesquero por el cre-
cimiento de las renovables marinas. No se han realizado
por la Comisién valoraciones cuantitativas de los efectos
sobre la pesca. Lo que si recogen es que «las renovables
marinas rara vez conviven con otras actividades» y, en par-
ticular, «los conflictos con la pesca siguen en gran medi-
da sin resolverse». «La revolucién azul de la UE no deberia
emprenderse a cualquier precio: las renovables marinas
no deben dar lugar a un grave dafio social o medioam-
biental>».

Sistemas eélicos marinos instalados en Arminza (Biz-
kaia).

Esto mismo que dice el TCUE lo podrian decir los miem-
bros del TS, es decir, deben presentarse informes de los
ecosistemas, estos realizados por el Consejo Internacional
de la Exploracién del Mar (CIEM) y del Instituto Espafiol
de Oceanografia (IEO) y también de las cuestiones so-
ciales y econémicas, a través por ejemplo, del Comité
Cientifico, Técnico y Econémico de Pesca (CCTEP), pero
siempre antes del establecimiento de los POEM.

Aunque el informe del TCUE no es vinculante, tanto la
Comisién, Consejo y Parlamento Europeo, el trilogo, en-
tiendo deben reflexionar con los argumentos plantea-
dos por el mencionado tribunal y como aquellos estan
formados por los estados miembros de la UE, entre ellos
Espafia, creo que los tribunales de nuestra nacién ten-
dran que hacer lo propio.

Por lo tanto, reflexionen, mediten y en la contestacién
al recurso de reposicién, como una expresién ndutica,
enmienden el rumbo o enmienden esta decisién, creo que
errénea, que han tomado sin tener en cuenta los infor-
mes cientificos, sociales y econémicos de la afectacién
del establecimiento de los POEM. De lo contrario, los
pescadores tendrdn que acudir al Tribunal Constitu-
cional, como recurso de amparo, o si es el caso a Es-
trasburgo al TJUE.

De aquella, igual pude que cambie el titular y sea «El
TC enmienda al TS y reconoce que son imprescindibles
los informes de la afectacién cientifica, social y econé-
mica para el establecimiento de los POEM».222
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Astilleros de Bermeo entrega un nuevo barco

para la pesca de litoral

Astilleros de Bermeo S.L, propiedad de
la cuarta generacién de la familia
Mendieta y expertos carpinteros de ri-
bera y constructores navales, han
hecho entrega de un barco para la pes-
ca de litoral. Sus caracteristicas prin-
cipales son:

-Eslora 14 m
-Manga 5 m

-Dos motores de 200 cv

El barco se dedicard a la pesca de li-
toral. No obstante, unade sus princi-
pales caracteristicas es que su proa estd
disefiada para dotarlo de mayor efi-
ciencia en el desplazamiento ante
mala mar.

-

Nuevo barco de Astilleros de Bermeo
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Acuicultura

\

La primera granja de atin rojo de Euskadi se
instalard en marzo en la costa de Getaria

a granja marina de engor-
Lde de attin rojo que tiene

previsto instalar frente a
Getaria la empresa Itsas Balfegg,
una compafifa creada por la ca-
talana Balfeg6 y el centro de in-
vestigacion AZTI, comenzard su
fase de pruebas el proximo 1 de
julio. Si se cumplen los planes
previstos, ese dfa entrardn en
dos grandes jaulas sumergibles
en el mar 50 tdnidos a los que se
les alimentard durante dos o tres
meses mientras se verifica la via-
bilidad econémica y funcional del
proyecto.

El siguiente paso, segtin Juan
José Navarro, director adjun-
to de Balfegd, sera el de co-
menzar con el engorde de mi-
les de atunes. Si la fase de
pruebas concluye satisfacto-
riamente, la empresa tiene pre-
visto que en 2025 pasen por la
granja cien toneladas de atunes
rojos, una cantidad que en
2026 ascenderd a 300 tonela-
das.

Las jaulas comenzaran a ins-
talarse entre marzo y abril a
unas 3,688 millas nduticas del
puerto de Getaria. El tinico tra-
mite que queda por superar es
el de la autorizacién de la ad-
ministracién de Costas del
Gobierno central, que llegard
«en breve plazo», segin el
responsable de Balfego.

La colocacién de la instala-
cién de engorde serd rdpida. Se
estima que los trabajos dura-

Infografia que recoge la forma de la granja de atiin a instalar en Getaria.

rén alrededor de treinta dfas y
estdn presupuestados en 2,1
millones de euros. El proyec-
to tiene como objetivo «iniciar
la actividad de engorde de
attin rojo vivo en Euskadi pro-
cedente de capturas realizadas
por barcos de pesca en el Can-
tabrico». Para ello, plantea
transferir las capturas en vivo
realizadas por pesqueros de
cerco «haciendo pasar los
ejemplares vivos desde la red
de cerco hasta una jaula de
transporte flotante en alta
mar» para ser trasladados has-
ta la instalacién de engorde,
dos jaulas de 50 metros de
diametro.

En su interior, los atunes serdn
alimentados exclusivamente
con pescado azul y «en ningtn

2,1 millones
de euros es
el presu-
puesto para
la instala-
cion de las
dos jaulas
de engorde a
3,688 millas
nauticas del
puerto de
Getaria

caso se les administrard
alimento compuesto pro-
cedente de harinas o acei-
te de pescado, ni ningtn
tipo de aditivo o medica-
mento». Tras unos meses
de engorde, se llevard a
cabo la extraccion de los
atunes a cargo de la flota
vasca «mediante el sacri-
ficio individualizado de
cada ejemplar».

La actividad de engorde
de attin rojo es habitual en
otras latitudes, perono en
el Cantébrico, donde ha
prevalecido el arte del
cebo vivo, que trae consi-
go inconvenientes como
la necesidad de subir los
ejemplares a bordo con
un gancho que dafna su
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musculatura. La conveniencia de
capturar ejemplares de mediano o pe-
quefio tamafio, asf como la duracién
de las mareas y la capacidad de re-
frigeracién y procesado de los barcos,
han provocado que las capturas de
este arte no sean 6ptimamente valo-
radas. «A causa de esto -sefiala el pro-
yecto- los armadores de barcos de
cebo vivo durante la dltima década
han venido cediendo temporalmen-
te sus cuotas de pesca a otras artes
que permiten la generaciéon de un
mayor valor afiadido y un mejor re-
torno econémico».

Las severas condiciones del Canta-
brico, poco favorables al desarrollo de
la acuicultura, han obligado a los au-
tores del proyecto a idear una nove-
dosa solucién para capear posibles
temporales. Para sortear la accién del
oleaje, las jaulas, a las que se les co-
locard una cubierta, podran sumer-
girse unos 50 centimetros, lo sufi-
ciente para que sus ocupantes que-
den protegidos de las turbulencias de
la superficie. La inmersién se lleva-
rd a cabo introduciendo agua de
mar dentro del flotador que rodea el
perimetro de cada jaula. Cuando lo
peor haya pasado, se introducird

aire en el flotador para que la insta-
lacién ascienda.

Mala mar

Para sortear la accién del oleaje, las
jaulas podrdan sumergirse unos 50
centimetros

Otro de los inconvenientes que se ha
tenido en cuenta es el de las malas
condiciones de navegaciéon durante
los dltimos meses de otofio y en in-
vierno, que pueden impedir el trans-
porte de la alimentacién desde el
puerto hasta las jaulas. Para solven-
tar esta dificultad se prevé que el en-
gorde se realice desde la captura de
los atunes, prevista para junio y ju-
lio, hasta el mes de octubre, cuando
los ejemplares sean sacrificados.
«Dada la estrategia del proyecto y de-
bido a que las condiciones oceano-
graficas habituales en invierno im-
pedirian con toda probabilidad llevar
a cabo las tareas de alimentacién y sa-
crificio, se optard por un sacrificio
concentrado en pocos dias, evitando
desarrollar la actividad de engorde
durante el invierno, obligando a ul-
tracongelar el producto tras su sa-

Balfegé tiene implantados en el Mediterrdneo granjas de atiin.

crificio y organizar una entrada
en el mercado como producto con-
gelado o descongelado», dice el
proyecto.

El texto sefiala que «la produccién
de attin rojo de engorde supone la
generacion de un nuevo producto
en Euskadi, inexistente hasta la fe-
cha». «Anivel técnico, la acuicultura
con jaulas sumergibles debera per-
mitir el desarrollo de esta actividad
en el Cantdbrico a pesar de las
condiciones menos favorables»,
principalmente en invierno. A nivel
cultural, «se permitird la creacion de
un producto de primerisima cali-
dad gastronémica en Euskadi, que
haré posible seguir con el desarro-
llo de la gastronomia como un im-
portantisimo activo cultural, turis-
tico y econémico». A nivel social,
afiade el proyecto, «ademads de la
creacién de empleo que genera la
actividad, debe también contribuir
amejorar las condiciones de trabajo
de la flota extractiva, de forma que
vuelva esta actividad mds atractiva,
permitiendo la fijacién de los pues-
tos de trabajo en los puertos pes-
queros y en zonas menos indus-
trializadas y pobladas».

El destino del producto puede ser
tanto el mercado nacional como la
exportacién a mercados asidticos,
que son grandes consumidores de
attin rojo. «En Asia existe un vasto
mercado necesitado de productos
pesqueros de calidad», sefiala el
proyecto.

En cuanto a los aspectos ambien-
tales, los promotores de la iniciati-
va sostienen que, «al capturar la
misma cuota con menos ejemplares
de mayor tamafio, se estd produ-
ciendo un efecto beneficioso para la
especie del attin rojo, permitiendo
que los ejemplares pequefios y me-
dianos contribuyan con su repro-
duccién durante més afios». 24
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El Puerto de Bilbao obtiene mejores

resultados que la media del Estado

El Puerto de Bilbao ob-
tiene mejores resultados
que la media de los Puer-
tos del Estado por ser
un puerto multipropé-
sito con gran peso lo-
gistico-industrial, al ser-
vicio de su zona de in-
fluencia, y sin depen-
dencia de los tréficos de
transito. En este sentido
crecen los graneles li-
quidos y sdlidos, y se
consolida como hub de
transportes especiales,
con 3.600 entradas. La
apuesta por el ferrocarril
se mantieney la cuota de
contenedores que entran
o salen por tren se sitta
yaenel 29%.

En este balance positivo, en verano la
Autoridad Portuaria adjudicara la que
serd la tltima fase de la ampliacién del
Puerto de Bilbao para cumplir con la de-
manda de suelo para incrementar la ac-
tividad empresarial /industrial. La sos-
tenibilidad econémica-financiera per-
mite continuar, asimismo, con el im-
pulso de proyectos sostenibles como la
electrificacién de muelles. Asi'y todo, las
tasas portuarias permanecen congeladas
por cuarto afio consecutivo para apoyar
a las empresas en su competitividad.

Sus datos son los de un tréfico de 32,8
millones de toneladas, lo que representa
un crecimiento acumulado del 0,11%
con respecto a 2022 sustentado, princi-
palmente, en los tréficos de graneles li-
quidos y sélidos.

Este crecimiento ha estado lastrado
por un mes de diciembre excepcional-
mente complicado por el mal tiempo,
que ha provocado retrasos en la entra-
da de barcos. Se ha producido, concre-

tamente, la pérdida de mds de medio
millén de toneladas y 21 escalas durante
el mes. Solo los dfas 1y 2 de enero en-
traron trece buques que debian haber
atracado en diciembre. Sin estos retra-
so0s, el cierre del afio se hubiera situado
enun1,7%.

Bilbao ocupa el tercer puerto en expor-
taciones con 8,3 millones de toneladas,
por detrds solo de Valencia y Barcelona,
y por delante de Cartagena o Algeciras.

Es tercero, igualmente, en cuanto a im-
portaciones con 21,3 millones, por de-
trds de Cartagena y Tarragona, y por de-
lante de Barcelona o Valencia.

Por envases, los graneles liquidos, pese
al descenso de la produccién de la refi-
neria de Petronor por su parada técni-
ca, aumentan un 1%. Los graneles s6li-
dos crecen un 4,4% y destaca la expor-
tacién de coque de petréleo y la im-
portacién de los cereales y sus harinas.
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Cultura Maritima

Todo preparado
para el Pasaia

Itsas Festibala

asaia Itsas Festibala vol-

verd a ser un escaparate

sin igual para proyectar la
cultura maritima vasca.

Cuando faltan pocos meses para
su celebracidn, Pasaia Itsas Fes-
tibala, el festival maritimo-cul-
tural de cardcter internacional
mds importante de la costa vas-
ca, se present6 en Fitur, la Feria
Internacional de Turismo que se
ha celebrado en Madrid. El acto
permitié dar a conocer los prin-
cipales detalles de la tercera edi-
cién del este acontecimiento ma-
ritimo, que se llevard a cabo en-
tre los dias 9 y 12 del préximo
mes de mayo en la bahia de Pa-
saia.

En la comparecencia ante los
medios de comunicacién toma-
ron parte el alcalde, Teo Alberro,
quien ejerce de presidente de
Pasaia Itsas Festibala; Xabier
Agote, director del festival y
presidente de la asociaciéon Al-
baola; Azahara Dominguez, di-
putada foral de Movilidad, Tu-
rismo y Ordenacién del Territo-
rio de Gipuzkoa; y Aroa Jilete, di-
rectora de Turismo y Hosteleria

| del Gobierno Vasco.

El regidor fue el primero en to-
mar la palabra para subrayar
que Pasaia Itsas Festibala es «un
escaparate sin igual» para «pro-
yectar y reconocer de manera in-
ternacional» la cultura e historia
pasaitarra.

«Es la celebracién de una histo-
ria fascinante de navegaciones
ocednicas y construcciones de
los mds avanzados galeones»

En similares términos se expre-
s6 Agote, quien durante su in-
tervencion resumio el festival
en una frase: «Pasaia Itsas Festi-
bala es la celebraciéon de una
historia fascinante de navega-
ciones ocednicas y construcciones
de los mds avanzados galeo-
nes».

El mar, atractivo turistico

Por su parte, la responsable foral
de Turismo destac que en los tl-
timos afos el mar ha estado mds

«Pasaia, cuna de
grandes
marinos, y
puerto
emblematico de
los balleneros
vascos es el
escenario ideal
para el festival

maritimo»

presente en el dmbito tu-
ristico de Gipuzkoa «se-
guramente promovido por
la creacién de Albaola, la
Factoria Maritima de Pa-
saia».

Segtin explicé Dominguez,
«los estudios nos dicen que
uno de los alicientes y
atractivos turisticos de Gi-
puzkoa mds valorados son
su naturaleza y su identi-
dad, y el mar representa
ambas. Solo desde el mar
es posible entender la pe-
culiaridad y entender la
historia de nuestra costa y
nuestra singularidad como
territorio.

Por ello, desde la Diputa-
ciéon estamos firmemente
comprometidas con inicia-
tivas como estd, tan espe-
ciales, tan completas, sos-
tenibles con el medio am-
biente y con el territorio, en
una fecha ideal, fuera de la
principal temporada turis-
tica».

«Este festival, lleno de co-
lor y espectaculares bar-
cos, demuestra la cara mas
dindmica y festiva de Pa-
saia»

La directora vasca de Tu-
rismo y Hostelerfa recor-
daba que «Pasaia, cuna de
grandes marinos y puerto
emblematico de los balle-
neros vascos durante si-
glos, es el escenario ideal
para un festival maritimo».
«Con una historia rica, in-
cluyendo astilleros funda-
mentales en los siglos XVI
y XVII, el evento resalta la
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tradicién marinera y la construccion naval que aho-
ra se puede conocer de primera mano en la Factorfa
Maritima Albaola. Este festival, lleno de color y es-
pectaculares barcos, demuestra la cara mds dindmi-
ca y festiva de Pasaia», concluia Jilete.

Mucha expectacion

Durante la presentacion, que generé «mucho interés»
entre los asistentes, se hicieron ptiblicos numerosos
detalles «relevantes» del festival. Entre ellos, su filo-
soffa y objetivos, o su cardcter solidario, subrayando
siempre su importancia como evento para la pro-
mocién y recuperacién del patrimonio maritimo
vasco. También su atractivo turistico y su estrategia
para el desarrollo socio econémico de la zona. Ade-
mas de la proyeccién del video promocional de este
evento, se presento el cartel realizado por la pintora
Marfa Ferndndez. La autora se define a s misma como
vasco-canadiense, ya que nacié en Montreal y desde
2005 reside en Pasai San Pedro, donde tiene la gale-
ria-estudio Pasaiarte. El cartel para Pasaia Itsas Fes-
tibala 2024 lo ha elaborado con gouache, pastel y tin-
ta china.Z

El Itsas Festibala acogerd a miles de personas, en mayo.

Marina de Valencia Week tendra
lugar del 11 al 14 de abril

arina Valencia Week pre-

tende ser la mayor concen-

tracion de embarcaciones
de vela del golfo de Valencia, que ce-
lebrard su primera edicién del 11 al 14
de abril en La Marina de Valencia.

El evento estd organizado por el
Consorcio Valencia 2007, érgano

sa regata italiana Barcolana, que
cada afio retine a cientos de barcos
en el golfo de Trieste. El evento va-
lenciano serd un punto de encuen-
tro para todo tipo de embarcaciones,
desde vela ligera a mega maxis, tri-
puladas por aficionados o profe-
sionales. Ademads, el ptblico asis-
tente podrdn disfrutar de una am-
plia programacién de ocio y activi-

gestor de La Marina de Valencia, y
la Asociacién de Empresarios de la
Marina, con la colaboracién del
Servicio Maritimo de la Guardia Ci-
vil de Valencia y del Real Club
Néutico de Valencia que, con sus so-
cios, suman 1500 barcos dispuestos

a sumarse al reto. Otra embarcacion
participante serd la Goleta Cervan-
tes Saavedra, un singular buque es-
cuela, popular por aparecer en la se-
rie televisiva “El Barco”. Marina Va-
lencia Week se inspira en la famo-

dades nduticas como bautismos de
navegacion, travesias de paddle
surf, kayak o moto de agua, talleres
didécticos, asi como de ments es-
peciales en todos los restaurantes de
la dérsena valenciana.
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El arenque, rey del Béltico

Texto y fotos: Alberto Lopez Echevarrieta

larenque (Clupea harengus) per-

tenece ala familia de la sardina,

pero nunca ha llegado a hacerle

sombra en nuestros mercados. Es mas, me

atreveria a decir que hasta resulta dificil

encontrarlo en cualquier comercio de

nuestro entorno. Sin embargo, en los pa-

ises del centro y norte de Europa sigue
manteniendo su hegemonia.

La popularidad de este pescado en Es-
candinavia, Pafses Bajos, Bélgica y
Alemania, por sélo citar algunos, es
manifiesta y no se concibe un desa-
yuno o un tentempié sin su presencia
en cualquiera de las decenas de mo-
dalidades en que se prepara, fresco, en
filetes, escabechado, salado, ahumado,
enlatado... Sobre todo, en su tempo-
rada, de abril a setiembre.

Desde un punto de vista gastronémi-
co, el arenque tiene una carne muy
apreciada por ser fina y sabrosa. Es
ademads rica en proteinas y su conte-
nido de Omega-3 es uno de los mas
elevados de entre todos los pescados.
Para colmo, sus huevas son exquisitas.
Y es barato.

Su presencia diaria en los mercados
matinales de ciudades inmediatas al
Mar del Norte o al mismisimo Mar
Baltico lo hacen rey de ventas. De-
gustarlo en cualquiera de sus moda-
lidades, tal y como lo presentan los
pescadores finlandeses y suecos en los
muelles de Helsinki, es todo un pri-
vilegio.
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El arenque, rey del Bltico.
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EL PRODUCTO ESTRELLA DELA
HANSA

La historia de la pesca del arenque y
de su comercio a gran escala se re-
monta al siglo XII. Por aquella épo-
ca, se capturaba en enormes canti-
dades frente al extremo sur de Sue-
cia. Las ciudades que integraron la
Liga Hanseadtica, el motor econémi-
co de la Europa medieval, deben la
mayor parte de su riqueza al comer-
cio de arenques salados que distri-
buyeron por todo el continente.

Hacia mediados del siglo XVI este
pescado desaparecié sibitamente de

aquellas aguas en favor de las costas
inglesas y escocesas donde surgié en
gigantescas bandadas. La oportuni-
dad fue aprovechada primero por los
holandeses y mads tarde por los in-
gleses. Las ganancias que propor-
cionaron tanto a unos como a otros
fueron enormes, aunque tal vez fue-
ron los primeros quienes més pro-
vecho sacaron de aquella circuns-
tancia, ya que su comercio no sélo se
cifié a los paises mediterrdneos, sino
también en América.

Los arenques volvieron a aparecer en
Suecia hacia 1735 para regocijo de los
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Todo un manjar en las buenas mesas.

Es un pescado barato que
rivaliza con el salmon en la
mesa finlandesa

pescadores de la zona que jamads lle-
garon a entender este comporta-
miento. Aquelretorno supuso el re-
florecimiento de este tipo de pesca en
la boca del Mar Baltico y su comercio
beneficié notablemente a las industrias
pesqueras de los paises balticos, es-
pecialmente Suecia y Finlandia.

INFLUENCIA DE LA GUERRA

Estas oscilaciones se produjeron tam-
bién en Escocia cuyos pescadores no
se explicaban la razén de un feno-
meno que hacia oscilar a la economia.
La misma Alemania, sélo después
de la guerra de 1870-71 particip6 se-

El popular herring domina en el mercado diario de Helsinki.
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La Hansa se hizo de oro
con su comercializacion

riamente en la captura de estos ani-
males que produjeron muy buenos be-
neficios hastala Primera Guerra Mun-
dial.

Un retroceso determinado por los de-
sordenes de postguerra fue recupera-
do hacia mediados del decenio 1930-
40, y, segtin consta, las capturas fueron
muy satisfactorias hasta 1942, de
modo que el pueblo alemdn pudo re-
currir muy fécil y provechosamente a
este pescado, tan barato y tan nutriti-
vo.

Posiblemente la frecuencia de los con-
flictos bélicos en los mares del Norte
y Béltico afectara de alguna forma a las
bandadas de arenques que, sin otro

motivo aparente, variaban sus rumbos
en busca de aguas tranquilas. Lo cier-
to es que el afio 1943 se experimento
un fuerte retroceso en la pesca de esta
especie en bancos donde antes habian
sido ricos en capturas.

En todas las costas del mar del Norte
se acusé una ausencia inexplicable del
arenque. Los pescadores, en vista de
que junto al litoral no habia que es-
perar nada, se internaron en aguas
mads altas, sin encontrar los tan anhe-
lados bancos. Fue toda una calamidad,
sobre todo con la hambruna que se vi-
via en aquella época. {Cuantas perso-
nas echaron de menos las conservas de
arenques que todos los afios prepara-
ban las amas de casa en clésicos tarros
de cristal!

SIGUIENDO LA CORRIENTE DEL
GOLFO

El arenque del Mar del Norte perte-
nece a una raza que, como “arenque
de banco”, desova en las costas del

e
I-.

= ~ . . . .
Cada mariana los pescadores ofrecen sus capturas directamente a los clientes en el puerto de Helsinki.

Parecido a la sardina, vive
en los mares del techo de
Europa

Reino Unido, Paises Bajos, Alema-
nia, Dinamarca, Suecia y Noruega: Un
ramal de la corriente del Golfo se di-
rige desde la extremidad norte de In-
glaterra hacia el sur, alcanzando la cos-
ta holandesa y danesa y luego tuerce
hacia el norte rumbo a Noruega.

Las larvas que acaban de deslizarse
fuera de sus huevos navegan pasiva-
mente y llegan con la corriente a las
cercanias de la costa sudoccidental no-
ruega. Una vez alli, los arenques j6-
venes, que entretanto han conseguido
un buen tamafio, se retinen en las pro-
ximidades de las islas Shetland, al nor-
te de Escocia, para ir desde alli, en ban-
dadas cerradas, en busca de lugares de
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desove. A continuacién, se dividen, y
la mayor parte, nadando contra la co-
rriente, retroceden a los antiguos lu-
gares de concentracion. Es el “arenque
de banco”, llamado también “arenque
marino” o “arenque de otofio”.

PASION POR LA PESCA

Este ciclo no siempre se desarrolla
como indico, ya que hay razas aisladas
que no participan en los grandes re-
corridos y prefieren poner sus huevos
en las cercanias de las desembocadu-
ras de algunos rios y barras de las ma-
reas, sin participar en el gran viaje en
torno al Mar del Norte. Es decir, no
participan en los grandes recorridos.
Son los “arenques costeros” o “aren-
ques de primavera”.

Es el aperitivo ideal en los
Paises Bajos y
Escandinavia

En cada finlandés encontrards a un pescador.

Finlandia es el tercer pais mds consu-
midor de pescado de Europa. Tiene
336.000 kilémetros de costa, casi 37.000
kilémetros de lecho fluvial y unos dos-
cientos mil lagos, de los cuales casi
56.000 tienen mds de una hectdrea de
extension. La dependencia de la po-
blacién al agua es, por tanto, mani-
fiesta. Esas pequefias construcciones
de madera que hay al borde de las cos-
tas, generalmente de color rojo, son las
saunas. Pueden apostar a que tras la

puerta de acceso de cada una de ellas
hay varias cafias de pescar.

A orillas del Golfo de Botnia y a unos
kilémetros més al norte de las islas
Aland, se encuentra el puerto de Ra-
posaari, inferior en importancia a sus
vecinos Pori, Vasao Rauma. Sin em-
bargo les supera en volumen de pes-
ca del arenque al alcanzar la cifra del
90% de las capturas, a gran distancia
del pez espada y el bacalao.
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La perca y el lucio-perca son los ejemplares mds habituales del Golfo de Finlandia.

La pesca es uno de los deportes na-
cionales del pafs de Sibelius. Ya des-
de nifos, sus habitantes se acostum-
bran a distinguir las especies y poco
después a tirar el sedal con auténtica
maestria. Por lo general, esa ensefianza
corresponde a los abuelos en su deseo
de que los nietos contintien con la afi-
cion.

Se calcula que cada pescador finlan-
dés consigue de dos a tres kilos de pes-
cado ala semana. Esas piezas filetea-
das generalmente suelen pasarse por
el asador que no falta en ningtin ho-
gar rural. Les encanta el pescado ahu-
mado.

MAS PESCADO QUE PAN

Se dice —y todo hace indicar que el
dato es cierto— que en Finlandia se
come mads pescado que pan. Basdn-
dose en la pureza de sus aguas, los fin-
landeses consideran que sus peces son
los mejores del mundo, una opinién
de imposible discusién tras compro-
bar el estado de las aguas costeras y,
sobre todo, el respeto que se observa
en sus lagos.

Su consumo fue muy
oportuno en la Alemania
de las inmediatas posgue-
rras

El salmén es otro de los pescados mads
populares. A los tres afios emigra
desde el mar al mismo rio donde na-
cid para realizar sus funciones repro-
ductoras. Es entonces cuando ascien-
den los cursos fluviales hasta las ca-
beceras, donde se realiza a puesta du-

Cualquier momento es bueno para la pesca.

rante el otofio en aguas poco profun-
das, para después, y pese a su estado
de extrema debilidad, volver al mar,
donde se recupera rdpidamente. Es-
trictas normas protegen este proceso
prohibiendo su pesca en determinadas
épocas del afio.

(LOTA O ESTURION?

A otro nivel, el lucio y la perca estdn
presentes en los platos mas estimados
de Finlandia. Otro tanto ocurre con la
lota, un pescado de agua dulce de co-
loracién generalmente amarilla y vis-
coso de toque que viene a medir de 35
a 70 centimetros. Principalmente vive
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Las propiedades vitaminicas del arenque estdn fuera de toda duda.

Tiene un gran contenido
de Omega-3 y es ricoen
vitaminas

en las mismas aguas de la trucha,
depositando sus huevos en la are-
na o en la grava. Por cierto, si su car-
ne es muy apreciada qué decir de su
voluminoso higado o sus huevas,
dos manjares que no pueden faltar
en las mesas de los grandes acon-
tecimientos.

Estas huevas de lota soportan ad-
mirablemente cualquier compara-
cién con el caviar. Tienen el pro-
blema de que su produccién es R — ;
demasiado escasa. Se venden en los / -
mercados tal cual, en estado puro y de Echte Holland ';r;_r ;

AAATIES HARWERS
El arenque, perfecto para ser esca- e

natural, sin substancias adicionales.
bechado, suele ser degustado de El arenque ahumado, aperitivo en los diques de los Paises Bajos.

muchas formas, si bien la mds sim-
ple y tal vezla més deliciosa sea en-
rollando a un pepinillo en vinagre
o con un poco de harina, mante-
quilla y una rama de enebro.

Algunas de estas recetas han sido | ros en conservar y exportar este
importadas de los Paises Bajos, cu- | pescado en salazén a gran escala.
yos habitantes fueron los prime-
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